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OPEL-TABELLEN-LEXIKON 


u: dem Erscheinen des Tabellen-Lexikons wird erstmalig eine Sammlung aller wichtigen technischen Daten 
der Opel-Personen- und -Lastwagen der Baujahre 1931 bis 1949 herausgebracht. Die beiden der Einführung fol- 
genden Tabellen geben einen allgemeinen Überblick über alle Personen- und Lastwagentypen, die von Opel in dem 
genannten Zeitraum gebaut wurden. 


Das Tabellen-Lexikon soll in erster Linie dem Werkstattleiter, dem Meister und Gruppenführer als Nachschlage- 
werk dienen. Insbesondere betrifft das die Opel-Wagen aus den Baujahren, für die nicht mehr die vollständigen 
Veröffentlichungen der Kundendienst Technischen Abteilung in Form von Werkstati-Handbüchern, Technischen 
Informationen oder Kundendienst-Technischen-Nachrichten vorliegen. 


Das Opel-Tabellen-Lexikon gehört uls ständiger Beruter 
in die Hände des leitenden Werkstatt-Personals! 


Dieses übernimmt die Verpflichtung, den Opel-Werkstattmann über den entsprechenden Inhalt, der sein Arbeits- 
gebiet betrifft, eingehend zu informieren. Im eigensten Interesse der Opel-Organisation ist dagegen das 
Tabellenwerk unter allen Umständen der Einsicht Außenstehender vorzuenthalten. 


Das Heft ist nach dem allgemein für die technische Opel-Literatur festgelegten Gruppensystem unterteilt, um die 
bewährte Übersichtlichkeit zu erreichen und ein rasches, leichtes Auffinden der gesuchten Werte und Einbauhinweise 
zu ermöglichen. Als Wegweiser dient das im Anhang des Heftes vorgesehene alphabetische Inhaltsverzeichnis. 


Typenverzeichnis — Personenwagen 


Verkaufs- Bau- Dee Bauiahr Fahrgestell- | Radstand Verkaufs- Bau- MOSIND Bauich Fahrgestell- |Radstand 
bezeichnung muster i ) vorzeichen mm bezeichnung muster nr UN vorzeichen mm 
iter Liter 
1,0 Liter | 1033 1,0. | 1983 E- 2286 || Ko Liter (4a237 | 1,3 | 1935787 | 237- 2370 
} : Olympia . 
P4 1190 1,1. | 1935/37 | 190- 2286 || We Liter | 0138 1,5 | 1938/40 | O1 38- 243 
Olympia | (3500) 
Kadett [11234 | 1,1 |1997°° | 2%- alter som | 1,5. | 1947789 | Oly- 2395 
Kadeit K38 1,1. | 1938/40 | K38- 234 re lA8Bjc ı 8. T1931/32 | 18B-,C- 
spezial (3200) a . Ei, regen] N 
Kadett K! 38 1,1. .11938/40 | KJ 38- ‚Bliter )18N 


normal (3300) 


1,2Liter \12B/C). 1,2 | 1931/82 .12B-,C- ‚Bi 1833 


1,2 Liter 93:C, \ 12: ; 1932 


Regent ‚6-Zylind 120108 


1,2 Liter 
Regent 


1,2 Liter 


3nliier kai 
‚6-Sitzer I 5 


Super6 | 25104 1937/38 


Super 6 25 104 2,5 1938 104 A- 


|. | % 
Ele i 
i ER i 


1,2 Liter 
(3700) | 
1,2 Liter Kapitän Kpt 39 2,5 1938/40 
(3800) 
R 2,5 Liter 2,5-Kapitän- > 
1,2 Liter | 1290 1,2 1933/35 | 10- 2286 || Kapitän-sz ® 2,5 | 1948/49 | Kapt 
1,3 Liter | 1397 1,3 | 1934/35 | 97- 2474 || Admiral = = 3,6 | 1938/39 | Ad 38- 


IV 


Merkaufs- 
bezeichnung 


1,1 Liter 


Lieferwagen 


Bau- 
muster 


Motortyp 


IypenVverzeicnnis — Liefer- und Lastwagen 


Baujahr 


1938/40 


Fahrgestell- 


vorzeichen 


196- 


Radstand 


Verkaufs- 
bezeichnung 


2 Tonner 


Bau- 
muster 


35-2 T 


Motortyp 


Baujahr 


1931/33 


Fahrgestell- 
vorzeichen 


35LB-,LC-, 
LD- 


‚liiter 
Lieferwagen 


1931/32 


12 B-, C- 


2 Tonner 


3,5-57 


1934/36 


5 V- 


1,2 Liter 


Lieferwagen 


1933 


12% Tonner 


3,5-57 


1931/33 


9,5-57 B-, 
C-, D- 


1,2 Liter 


Lieferwagen 


| 2:/a Tonner 


3,5-57 


1934/36 


ER SEE 


1,2 Liter 


Lieferwagen 


1,3 Liter 


Lieferwagen 


1,8 Liter 


Lieferwagen“ 


1934/35 


1935/38 


1 21), Tonner 


1931/32 l-2:/s Tonner 


3,583 


3,5-34 


3,9-83 


1934/36 


1934/36. | 


1 Tonner 


1 1934/38 


3 Tonner. 


3,3-36 


1937 


1 Tonner 


1!/. Tonner 


/. Tonner 


2 Tonner 


1 198840 


Br‘ Fonner- 5 


3.5-47 


1937 


1938/42 


3 Tonner 


3,6-36 


1937/49 


1,5 +45 


1946] 


3 Tonner 


1937/45 


3,5-34 


1931/33 


3 Tonner 


1937/45 


2 Tonner 


3,5-34 


1934/36 


!) Nachbau Daimler-Benz Fahrgestellvorzeichen 701..— 


3 Tonner 
Allrad 


1940/45 


* 

8 
5 
Ei 
5 
2 
x 
E 
® 
®: 
& 
& 
= 


Bir 
HIRTONNER 


OPEL- 


Amann. 


ae art 


RRESCHE 


EHRIEHTE 


K 


ran ka 


e Werkstatt 


ür d 


iteratur f 


sche Opel-L 


Techn 


vi 


GRUPPEN-VERZEICHNIS 


Gruppe »M« Motor — Kupplung — Kühlung ......... ee Er > 
Gruppe »K« Kralistofisysiem EN De el En ee ee > 

_ Gruppe »G« Getriebe — Gelenkwelle nn RR menu‘ 
Gruppe »V« Vorderachse — Vorderradaufhängung ........... Gene anuh: 
Gruppe 22 Hinterachse — Ausgleichgetriebe.......................- re 
Gruppe h B« onen = MB Hollan). naar En > 
Gruppe »L« ing — Vorderradeinstellung ne Br 
Gruppe »E« Elekirische- und Schalitafel-Ausrüstung........... 


Gruppe »W« Allgemeine Wagendaten— Wagenpflege ........... 


Alphabelisches Inhalisverzeichnis _....... een 


Über jede technische Frage, die Ihnen beim Nachschlagen in 
diesem Büch unklar blieb, wird Ihnen auf Anfrage die Kunden- 
dienst Technische Abteilung der Adam Opel Aktiengesellschaft, 
Rüsselsheim am Main, gern Auskunft erteilen. 


zruppe »M« 


MOTOR — KUPPLUNG — KÜHLUNG 


TABELLEN: 


TABELLEN: 


SEITE: 


Motorhauptdaten ...... . EN RE 2 
Zylinderlaufbuchsen . . . . . 222220. 3 
Kolben.» 2.2 2 Sen neun. 4 
Kolbenringe . . 2222 2 2222 ne.n 5 
Pleuelstangen . . . 2. 2 2 2 2 2 2 2 2 nen 6 
Kolbenbolzen . . 2... 2 2 2 2 nen. 7 
Kurbelwellenschleifmaße . . . . 2.2... 8 


1,0— 1,2 — 1,3 Ltr. Motoren 


Kurbelwellenschleifmaße . . . . . 2.2... 9 
1,1 Ltr. Motor 


Kurbelwellenschleifmaße . . . . 2 22... 10 
1,8 — 2,0 Ltr. Motoren 


Küurbelwellenschleifmaße . . . . 2 2.2... 11 
1,5 Ltr. Motor 


Kurbelwellenschleifmaße . . . . 2» 22... 12 
2,5 Ltr. Motor 


Kurbelwellenschleifmaße . . . : 2» 2... 13 
\ 3,5 Ltr. Motor 


Kurbelwellenschleifmaße . . . . . 2.2... 14 
3,6 Ltr. Motor 

Zylinderblock — Abstand Kurbelwelle zu 
Nockenwelle ©. 22 2 2 22.2. 15 


Nockenwelle und Nockenwellenlagerbuchsen 16 
1,5 — 2,5 — 3,5 — 3,6 Lir. Motoren 


Kurbelwellen-, Pleuel- und Nockenwellen- 
Lagerspiele.... 22.2... 


Ventilstößel . . 2 2: 2 2 2 nn a nn 


Motorsteverräder-Einstellung . . -. .... » 
Ventilführungen . . . 2.2 222.0. PN 
Ventilitzringe . . 2». 22 2220. 
Ventilitze . 2.222... TE NE 
ventilen nn... 82 ern er 


Paar Br Br VE Ber Be 


Kipphebel und Kipphebelachse . ..... . 
1,5 — 2,5 — 3,6 Ltr. Motoren 


Ventileinstellung -. ». ..- 22.2220. 
Kupplungsdruckfedern . . ». . 2222... 


Personenwagen 


Kupplungsdruckfedern . . .. . » 2.0... 


Liefer- und Lastwagen 


Kupplungsscheibe . . . 22.2.2020. R 


DNBUMBE N ne 


Kühlung. 2. a a en et 


Personenwagen 


Kühlung : . 24 020 22 22 8 2 02m. 


Liefer- und Lastwagen 
Wasserpumpe  . . 22222002000. 


Kühlwasserthermostat . -. . » 2 2 2 202. 


Motor-Hauptdaten h 


in . - Anorcnina Takt nis Hub Bohrung ; Hubraum ee ee 
mm 
1,0 stehend. 18 bei 2300 5,5 bei 1000 | 
1 stehend 24 bei 3500 | 6,0 bei 2000 
= stehend 28 bei 3400 | 6,5 bei 1700 | 
1,3 stehend M bei 3400 | 7,0 bei 1600 
1,5 _ hängend 37 bei'3500 3 9,0 bes 2000 
| > "laend Ban Ina 
20 | stehend 38 het’s300 10,5 bei 1200 
2,5 hängend 55 ” 3500 | 14,5 bei 1600 
a stehend 69 # 3200 | 19,5 bei 1000 | 
" Solorenun) | stehend 64 bei 3000 | 18,5 bei 1000 | 


3,6 


hängend 


75 bei 3200 


21,0 bei 1700 


Zylinderlaufbuchsen — nur für Zylinder, die bereits größtes Ausschleifmaß aufwiesen 


Zylinder für | 


Laufbuchse vor dem Einpressen | 
MSIE... Nenn- | Äußere | Außen-& | ‚Nenn-& | Fahne : Laufbuchse einpressen 
; länge : Form Ä er B c H 
rn { i. Innen. ; : 2 
ve Fomm mm | mm. mm “ 
| 
a SO; 965 69,09 ° 
HE 7 u 777; 
— BOEREN ELBE; er] _ 
na | 5 Dos, \ 
1,1 | 151 71 ‚60 | | 1 50 -cüfbchchs I ‚opo. is 
M 71,37 Y ZA, TEE IR 1 
ar J Z e 2.00... Zylinder ö N m er- 
! N ! Y N 
| Se „\ | Yuad 
13 a 71,60 Fe AM 71,50 ausstehen. Y A 
2,0 | ‚ bundlos 71,57 AN, 71,48 ; Zylinderwan \Hl und/Alauf- 
Kara Ai rer Na } buchse außen "grün ich 
i A 84,00 ; reinigen u \ mit K@leit- 
N 8398 Aloha) | feel en. 
it A u — Einpressende Hl aurik se 
/ 8400 | mit Drückstück. Einßheß- 
” BR ' ı druck nicht über S0D0 Ikg. 
N 8400 | es n 
A 83,98 ’ 
"m 4 EI nd 
| 94,00 | 
| 958 
| 


» Gleitfiüssigkeit kann von Fa, Alfred Teves, Frankfurt am Main, bezogen werden. ; 


Laufbuchse 
bohren und honen 


Zylinderlaufbuchse nach 
dem Einpressen bohren 
und honen. } 


Motortyp 
in 
Liter 


' Kolben-®') 


Werkstoff 

| 

{ 

| 


|Leichtmetall 


} 


Leichtmetall 


normal 


mn 


64,912 
64,976 


67,390 
67,460 


1,3 . 67,410 
2,0 Leichtmetall 67,470 
1,5 : \ 79,910 
25 Leichtmetall 79,960 


79,283 
89,900 
3,6. Leichtmetall 39.950 


Lieferbare 
Über- 
größen 


mm 


Kolben — alle Motoren 


Zulässiger - 


Gewichtsunterschied Kolbenspiel 
innerhalb i 
eines Motars mm 
g 


4 0,025 -0,038 


L [ --/olbenmitte 


Einbauhinweise 
Kolben mit Plevel j 


Bolzenmitie 


! Kolben mit Schmalseite z. 
| Nockenwelle einbauen. | 
! Wenn Pfeilmarkierung auf 
-| Kolbenboden, soll diese 
nach vorn (Wasserpum- 
penseite) zeigen. 


Kolben mit Breitseite zur 
Nockenwelle einbauen. 
WennPfeilmarkierung auf 
Kolbenboden, soll diese | 
|nach vorn (Wasserpum- 
penseite) zeigen. 


10 


1) Kolbendurchmesser ist auf Kolbenboden aufgestempelt. 


"Maß für Zylin- 


‚gibtsich aus Kol- 


Zylinder- 
durchmesser 


derbohrung er- 


bendurchmesser | 
plus Kolbenspiel. 


Kolbenringe — alle Motoren 


> 4 “ E, $ 
ee Höhenispiel A der Kolbenringe Kolbenring- | | 
otorlyp in Kolbenringnut!) 'mm i stoß?) i ia Einbau . 
R ” ge der Stoßstellen R 
a '1.Verdih- | 20.3. Ver- Dlabstreit- B | Sa En, 
tungsring dichtungsring ring’ | mm j 
1,0 0,026—0,051 0,026—-0,051 0,025—0,051 0,3 | — 
1,1 0,027—0,051 0,017—0,045 | 0,017—0,045 [0 7ER B : | _ 


I N Die |_Die Stop ad der einge- 


bauten Kölbenrfinge müs- 
""Verseizt zueinander 
ErTYO Ifen : Mantel- 


Markiesend 
OBEN beachten |. 


| ; 


1,3 0,027—0,050 


Märklerung 


1,5 | 0,038—0,076 ' „oben“ beachten 


1,8 0,026—0,051 


| 
ac 
| 
| 


2,0 0,017—0,045 | 0,017—0,8457 


Markierung 
„oben“ beachten 


0,038—0,076 | 0,025—0,06 


\ 
i 
| 
; 
! 


3,5 0,033—0,059 | 0,033—0,059 | 0,017—0,045 040 
ee DEE DEREN RR 
| 3: 
3,6 0.033—0,078 0,025—0,063 0,025—0,063 004 | Sa 
!) Spielprüfung ‚durch Abrollen der Kolbenringe in den dazugehöristöß mit Fühllehre Sräan. 5 


”) Kolbenring in zugehörige Zylinderbohrung einschieben und Ringgen Kolbennutan. 


Motortyp 
in 
Liter 


Mittenabstand A 


zu Pleuellager 
mm 


160 +0,05 


AT 


182,049 


Kolbenbolzenbuchse 


I 


+ 


181,947 


 152+0,043 


181,947 
182,049 


Plevelstangen — alle Motoren 


PR 


181,96 


u u 
182,049 


| 


| 


152 +0,015 


247,710 


. 172 +0,1 


Pleuelbuchse Höchstzulässiger 


I 
normaler 


die Buchse 


ES 
© n 

85 ? 

2° E IE VEEEREER. CULRCEE VOR KORDERER. VENEN. SER VRLOR, 
s “o2 s 
| , e 8 8 
99,861 30a 
ir u: en Se 
22,003 az r 
21,991 so 
i- Bus Eu 232 Ben 
ı 21,753 | 83 8 
ı Ma | €5 
= i wu Q& E. a 
| 22,003 | 
| 21,91. » 


y4 


;  Nockenwelle 


Einbauhinweise 
für 
| Pleuelsiange und Kolben 
| 
ı 


1,5 Liter Motor: 
Pleuelstangen bei Zylin- 
der 2 u. 4 mit Breitseite 
nach hinten (Kupplungs- 
seite), bei Zylinder 1 u. 3 
nach vorn einbauen. 

2,5 Liter Motor: 
Pleuelstangen bei Zylin- 
der 1, 3.u. 5 mit Breitseite 
nach hinten (Kupplungs- 
seite), bei Zylinder 2, 4 u. 


BER EERE RAN, Gewichtsunterschied 
ausreiben und mit innerhalb 
einpressen | mn | Kolhenbolzen eines Motors 
i mm prüfen = 
| 
| 19,874 5 
ı 719,861 
=E 2 t 
® Be E — EIRENRESRYOEERESREPIR ER. 
o 19,874 : c | 8 
ne 19,861 52 | 
Zach e u SS © BEER SEEREEREEEE 
a ea ee 11 De 
ee 5 | 8 
i ; | 
} \ 


a! &-nach vorn einbauen. 


f 1,5 und 2,5 Liter Motor: 
! Kolben mit Schmalseite 
"zur Nockenwelle ein- ° 
ı bauen. Wenn Pfeilmar- 
'  kierung aufKolbenboden, 

soll diese nach vorn (Was- 

serpumpenseite) zeigen. 

3,5 Liter Mofor: 

Kolben mit Breitseite zur 
einbauen. 
Wenn Pfeilmarkierung auf 
Kolbenboden, soll diese 


! nach vorn (Wasserpum- 
\ penseite) zeigen. 


i Motortyp 


3,6 


1) Bis Motor-Nr. 


in level 


Eingeölter Kolbenbolz; n 
muß bei normaler Rau; 
temperatur (20° C) 
Daumendruck in die ai 
Pleuelbuch 


geriebene 
gleiten. 


Kolbenbelzen — alle Meieren 


Einbauvorschrift Ti 


in Kolben. 


EINER 


olzen von die- 


benauge, 
ser Seite aus eindrücken. 


‚Anordnung ‚Abmessungen 
‚ j gesichert durch x 
erwärmt auf Länge Hand 
mm, rn 
schwimmend 
Seegerring 54 . 20 
schwimmend 
Seegerring 56,5 20 
i schwimmend 
IT Seegerring 54 a 
‚hwimmend 56,5. a 
68 22 
54 20 
"schwimmend ze 
re . Seegerring 36,5: 20 
schwimmend : 
za Seegerring 68 22 
fest : R 
30 Schrauben 71,44 22 
j schwimmend $ 
g Seegerring ‚79 22 


414774 mit Grauguß-Kolben, dabei teste Solzenanordnung mil Verschraubung. 


Kurbelwellenschleifmaße — 1,9 — 1,2 — 1,3 Liter Motoren 


Grenzmaße für die Zapfen der 


Kurbeiwellen- u. Pleuelzapfen' 


af Kurbelwellenlager Pleuel Über- un- kege- | Kurbei- 
Lieferbare ee SE ac " ar A gangs- und 119 wellen- 
und Pleuelstangen ie 2 . rsadius | schlag 
9 {6} © Länge [6] {} Länge max. max. max. 
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm 
Normale Größe: “| 46001 | 47,589 | 50,900 | 49,176 | 44,426 | 31,789 i 
Kurbelwellenlagerschale 45,976 47,563 50,825 49,151 44,401 31,713 
Pleuelstange 
0,5 mm Untermaß: j | 
Kurbelwellenlagerschale 0,508 mm Untermaßiim © ünd 45,493 47,081°- B 403 | 48,668 
2. Lagerschale 0,508 mm Übermd dertänge] 45,468 47,085 Ss z 48,643 
Plevelstange 0,5 mm Untermaß im & und j 
0,5 mm Übermaß in der Läng j 
a Hr i SE 00 || 0,013 | 0,04 
0,75 mm Untermaß; 1 T 
Kurbelwellenlagerschale 0,762 mm Untermaß im & und 5 ls:shr | 51,408\ | aaa 
.2.Lagerschale 0,508 mm Übermaß in der Länge 15,204 46,801 51,833 838 
Pleuelstange 0,75 mm Untermaß im & und ' 
0,5 mm Übermaß in der Länge | | | | 
\ \ FR BAR: s Pi EM L 4 Es H- 
1,0 mm Untermaß: \ 
Kurbeiwellenlagerschale 1,0 mm Untermaß im d& und 45,001 46,589 51,800 48,176 43,426 32,489 
2. Lagerschale 0,7 mm Ubermaß inderLänge | "44,978 | 46,563 51,525 48,151 43,401 32,413 
Pleuelsiange 1,9 mm Untermaß im & und b R 
0,7 mm Übermaß in der Länge 


Kurbeiwellenschleifmaße — 1,1 Liter Motor 


Lieferbare Kurbeiwellenlagerschalen 
und Pleuelstangen 


Nermale Größe: 


Kurbelwellenlagerschale 
Pleuelstange 


Grenzmaße für die Zapfen der 


Kurbelwellenlager 


47,589 50,900 


Pleuellager 

E Eı 

Länge 
mm 


47,563 50,825 


49,151 


0,5 mm Untermaß: Er L, 
nd 


Kurbelwellenlagerschale 0,508 mm Untermaß im ® 
2.Lagerschale 0,508 mm Übermaß ir de 
Pleuelstange 0,5 mm Untermaß im & und = 

0,5 mm Übermaß in der Läng 


0,75 mm Untermaß: 


Kurbelwellenlagerschale 0,762 mm Untermaß im d und 
2.Lagerschale 0,508 mm Übermaß in der Länge 
Pleuelstange 0,75 mm Untermaß im & und 

0,5 mm Übermaß in der Länge 


ı 
47,084 Bus 


47,055 333. 


48,668 _ 
48,643 


32,289 


32,213 


10 mm Untermaß: 


Kurbelwellenlagerschale 1,0 mm Untermaß im d und 
2. Lagerschale 0,7 mm UÜbermaß in der Länge 
Pleuelstange 1,0 mm Untermaß im & und 

0,7 mm Übermaß in der Länge 


45,001 


46,589 


48,176 


44,976 


46,563 


48,151 


Kurbelwellen- u. Plevelzapfen 


Über- UNn- 
gangs- rund 
radius 


mm 


kege- 
tig 


Kurbel- 

wellen- 

schlag 
max. 


mm 


Kurbelwellenschleifmaße. u 18 — 2,0 Liter Motoren. 


Grenzmaße für die Zapfen der 


Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen : a 2 en ager 
z A. . Er 
und Pieuelsta - - . 
ar ne BG ® ® ® ® | Länge 
mm mm mm mm | mm 
Normale Größe: 46,001 | 47,589 44,426 | 31,789 
Kurbelwellenlagerschale 45,976 47,563 44,401 31,713 
Pleuelstange 
0,5 mm Untermaß: ae Fi 
. Pu zur | 
| Kurbelwelleniagerschale 0,508 mm Unfetmaß im & und 45,493, | 47,081 43,926 | 32,289 
 2.Lagerschale 0,508 mm Ubermaß in. der Länge] "45,468! | 47,055 43,901 | 32,213” 
Pleuelstange 0,5 mm Untermaß 
0,5.mm Ubermaß 


E Er 
s Bm 


0,75 mm Untermaß! 


ER UI 2 H ae se 
Kurbelwellenlagerschale 0,762 mm Untermaß\im d und 45,239 46,827, s1,100 48,414 h3,67 
2, Lagerschale 0,508 mm Übermaß:inide änge]/ 45,214 46,801] BR 48,589 43657 
Pleuelstange 0,75 mm Untermaß im & und | Biss : j hei | 
0,5 mm Übermaß in der Länge | ! | | 
ı in E 4 rim 5 u 1 ne 
19 mm Untermaß: 
Kurbelwellenlagerschale 1,0 mm Untermaß im d und 45,001 46,589 43,426 32,489 
2. Lagerschale 0,7 mm Übermaß in der Länge 44,976 46,563 43,401 32,413 


Pleuelstange 1,0 mm Untermaß im Ö und 
9,7 mim Übermaß in der Länge 


Kurbelwellen- u. Plevelzapfen 


Über- 


7 gangs- | 


radius 


mm 


un- 
rund 


kege- 
tig 


mm 


Kurbel- 

welien- 

schlag 
max. 


mm 


Kurbeiwellenschleifmaße — 1,5 Liter Motor 


Grenzmaße für die Zapfen der 


Kurbelwellen- u. Plevelzapfen 


Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen Kurbelwellenlager Plsuellager | Uber, um, | kage- |Kurbak 
Plevelstangen A 5 B: € R E * | radius ° [Schlag 
und € Jet ®. ® Länge ) ® ® Länge max. | max. | max. 
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm 
Normale Größe: 58,000 | 58,000 32,062 58,000 | 58,000 | 47,987 | 32,062 
Kurbelwellenlagerschale 57,981 | 57,981 32,000 57,981 | 57,981 | 47,962 | 32,000 
“ Plevelstange i , 
. | a PR ui 
0,5 mm Untermaß: = E4 na Er = 
Kurbelwellenlagerschale 0,5 mm Untermaß im & und 57,500 7,500 Bedarf | a8 57,500] 47,487_| 32,262 
2. Lagerdeckel mit Übermaß in der Länge ER 57.481 \/BRABTÄN- bis zu RR 
. Plevelstange 0,5 mm Untermaß im & und A: E: | „32,562 j 
. 9,2 mm Ubermaß in der Länge EEE: | | 
Eagle Bl 52 | 0008 | 001 | 00 | 


0,75 mm Untermaß: 


Kurbeiwellenlagerschale 0,75 mm Untermaß im 


57,461 I 
E Al 
4,237 


\ 57,250.1-4%; 32,262 
2. Lagerdeckel mit Übermaß in der Länge 57,231 | 47,212 | 32,200° 
Plevelstange 0,75 mm Untermaß im. d und N 

0,2 U ß in der Lä | Bi |_ 

mm UÜbermaß in derLänge _., N Bun Er Ei 
1,8 mm Untermaß; 
. nach 

Kurbelwellenlagerschale 1,0.mm Untermaß im & und 57,000 | 57,000 Bedarf 57,000 | 57,000 | 46,987 | 32,462 
2. Lagerdeckel mit Ubermaß in der Länge 56,981 | 56,981 | bis’zu | 58,981 | 56,981 | 46,962 | 32,400 
Pleuelstange 1,0.mm Untermaß im ö und “ 32,562 

0,4. mm Übermaß in der Länge ö 
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Kurbelwellenschleifmaße — 25 Liter Meier 


Kurbelwellen- u. Plevelzapfen 


Grenzmaße für die Zapfen der 


. ie Über- - | kege- | Kurbei- 
Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen N e a N ae ee una | IS wellen! 
1 u radius schlag 

und Pleuelstangen ® Ö Länge 0) 0) ® | Länge max. | max. | . max. 

mm mm mm mm mm "mm mm mm mm mm mm 


Normale Größe: 58,000 | 58,000 32,062 58,000 | 58,000 | 47,987 | 32,062 


Kurbelwellenlagerschale 57,981 | 57,981 32,000 57,981 | 57,981 | 47,962 | 32,000 
Pleuelstange A 


Ri } f t 
6,5 mm Untermaß: - E 4 1 Erf na] Eufr- 
Kurbelwellenlagerschale 0,5 mm Heiar aß im d und 5 7,500! 57,500 Bedarf 57500 | 57,500 
2. Lagerdeckel mit Übermaß in dei Län e 57,481. | 57,481 bis zu 57481 | 57,481 
Pleuelstange 0,5 mm Untermaß imd un ! ; f ? B 
0,2 mm Übermaß jn 


0,04 


= 


0,75 mm Untermaß: 


{ na 

Kurbelwellenlagerschale 0,75 mm Untermaß i 57,250 | 57,250 edärf 57,250 | 57,250 - 

2. Lagerdeckel mit Übermaß in der Länge | 57,231 | 57,251 | biszu 57,231 | 57,231] | 47, 

Plevelstange 0,75 mm Untermaß im ® und 32,562 | 
0,2 mm Ubermaß in der Länge 


32,262 
32,200 


10 mm Untermaß: 


; nach 
Kurbelwellenlagerschale 1,0 mm Untermaß im ® und 57,000 | 57,000 Bedarf 57,000 | 57,000 | 46,987 | 32,462 
2. Lagerdeckel mit Ubermaß in der Länge 56,981 | 58,981 | biszu 54,987 158,987 | 46,962 | 32,400 
Pleuelstange 1,0 mm Untermaß im & und 32,562 


0,4 mm Übermaß in der Länge 
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Kurbelwellenschleifmaße — 35 Liter Motor 


Grenzmaße für die Zapfen der Kurbelwellen- v. Pleuelzapfen 


; Kurb lenI p Über- un- kege- | Kurbel- 
Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen n a nt a s u gangs- | rund 1 1 werlen: 
und Pleuelstangen an: u radius schlag 

[6) {0} {0} Länge ® {6} Länge max. .| max. max. 

mm: mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm 


“ 


Normale Größe: 58,702 | 60,302 | 63,477 | 38,127 | 65,052 | 53,952 | 34,952 
Kurbelwellenlagerschale 58,676 | 60,276 | 63,452 | 38,076 | 65,026 | 53,926 | 34,901 
Pleuelstange \ 


0,5 mm Untermaß: | 


Eu h- —EH- 


Kurbelwellenlagerschalg 0,908 mm-Untermaß im ® und 58,194 ||59,794 | 62,969 || 38,627 |>84 1 35,460 
3, Lagerschale „0,900. mm Ubermaß in der Länge] 55,738 |159,76@ | 62,944 || 38,57 35,409 
Pleuelstange 0,508 mm Untermäß im. d \und 


0,75 mm Untermaß; , 5 


Kurbelwellenlagerschale 0,75 mm Untexmaß ink 
3. Lagerschale 0,50. mm Ubermüaß:in.der 
Pleuelstange 0,755 mm Untermaß im & und 

0,508 mm Übermaß in der Länge 


57,952 | 59,552 | 62,727 
57,926 | 59,526 | 62,702 


38,627 | 64,302 
38,576 | 64,276 


‚B mm Untermaß: 


Kurbelwellenlagerschale 1,0 mm Untermaß im ® und 57,702 | 59,302 | 62,477 | 38,827 | -64,052 52 952 | 35,652 


3. Lagerschale „07 mm Übermaß inderLänge |757,474°| 59,276 | 62,452 | 38,776 | 64,026 | 52,928 | 35,601 
Pleuelstange 1,0 mm Untermaß im & und 


0,7 mm Übermaß in der Länge 
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Kurbelwellenschleifmaße — = Liter Meter 


‚Srenzmaße für die Zapfen der „Kurbelwellen- u. Pleuelzapfen 


Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen Kurbelweilenlager | Pleuellager a a u 
5 AB LLC | GC D E Eu jganss- N 

und Pleuelstangen | tadius ! : | schlag 

; {0} ®:.% Länge (0) ® Länge ! max. : max. | max. 
H f | 


röße: 
Normale Größe 71,000 | 71,000 | 71,000 37,082 71,000 | 59,975 | 38,082 \ 


Kurbelwellenlagerschale 70,981 | 70,981 | 70,981 37,000 70,981 | 59,950 | 38,000 
Pleuelstange . . 


.0,5 mm Untermaß: nach 
Kurbelwellenlagerschale 0,5 mm Untermaß im d’Ufä E ‘ hafego 70,500 | 70,500 Bedarf 70,500 | 59, 47; m} PA 
3. Lagerdeckel mit Übermaß in der Länge 70,481 | 70.481 Frosi Dis zu „na 59.450 | 38,200 
Pleuelstange ‘0,5 mm Untermaß im @,und te) al, a a Kal 
0,2 mm Übermaß in der-Länge i 10“ 


am: mm Untermaß; 


Plevelstange 0, 75 mm UR 
0,2 mm Ub 


1,0 mm Untermaß: nach | } 


Kurbeiwellenlagerschale 1,0 mm Untermaß im d und 70,000 | 70,000 | zo,ooo | Bedarf TeceÜhs5; 975 38,462 
3. Lagerdeckel mit. Übermaß in der Länge 69,981 | 69,981 | 49,981 bis zu |99,987 |58,950 | 38,400 
Pleuelstange 1,0 mm Untermaß im & und 37,562 . ; 


0,4.mm Übermaß in der Länge 2... ö | 


15 mm Unitermaß: - nach 


Kurbelwellenlagerschale 1,5 mm Untermaß im ® und 69,500 | 89,500 | 69,500 re 69,500 | 58,975 | 38,462 


3. Lagerdeckel mit Übermaß in der Länge ’ 69,481 | 69,481 ; 69,481 37.562 69,481 | 58,950 ı 38,400 
Pleuelsiange 1,0 mm Untermaß im & und ‘ 
0,4 mm Übermaß in der Länge 
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gun 


Zylinderblock — Abstand Kurbelwelle zu Nockenwelle 


alle Motoren 


Achsabstand 


en Frmdinie Be Kurbelwelle zu Nockenwelle 

Liter mm mm - 
1,0 

12 102,80 
1,3 102,85 
1,8 

2,0 

1,5 102,08 
2,5 102,13 
3,5 144,1 
3,6 112,08 


Neckenwelle und Nockenwellenlagerbuchsen 
15 — 25 — 35 — 3,6 Liter Meteren 


Motortyp Normale Nockenwellenläger 


Lagerzapfen-® der Nockenwelle . j Lager nach dem Einpressen bohren auf ® 
mm 


2 1*) 2 


43,965 43,715 43,215 44,025 43,775 43,525 
43,940 43,690 43.190 44,000 43,750 43,500 


50,738 45,214 52,325 51,526 50,802 
50,713 45,188 52,300 51,501 50,777 


0,5 mm Untermaß Nockenwellenla 


Tager nach dem Einpressen DO ren 


1*) | 2 


43,465 42,715 43,525 43,275 
43,440 43,190 42,990 42,690 43,500 43,250 


48,465 ° | 48,215 41,965 47,715 48,525 48,275 
48,440 48,190 47,940 47,690 48,500 48,250 


16 *) 1. Lager vorn an Wasserpumpenseite, 


Kurbeilwellen-; Pleuel- und Nockenwellen-Lagerspiele — alle Motoren 


Kurbelwellenspiele Plevellagerspiele Nockenwellenspiele 


Motortyp Kurbelwellen- 


Nockenwellenlager 


in lager Kurbelwelle Axialspiel radial axial ß . : 
) Liter radial ) "axial i Aufnahme A B radial axial , Axialspiel einstellen 
A B von c D 


xialspiel der 
ockenwelle . 
eim 

s Nöckenwel- 
les (Nocken- 
lausgebaut) 
En. Zwei 
ren zwi-- 
Nocken- 


ockenwellen- 
ruckplatte ein- 
egen. 
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Ventilstößel und Siößelstangen — alle Motoren 


Bohrung in Zylinderblock Ventilstößel = L, 
Motortyp verfügbare un 
in Durchmesser ! Zulässige Außen-® Radialspiel Übergröße Unterscheidungsmerkmal ange 
Liter :  Konizität 
mm mm mm 
10 
1,1 
1,2 22,213 0,01 = Zen 
1,3 22,239 
1,8 
2,0 
20,000 Alter Stößel (dünner StöBelboden). 
20,007 Außenabmessungen mit nevem j 309,3 
obe fe; & 
1,5 20.007 0,01 Sa 
20,014 Neuer Stößel !) 2) (dicker Stößel- . 
20,014 een aa..|/ 305,8 
oe T s =. a 
20,021 sauren mit altem Stößel gleich. ä 
= x 20,000 Alter Stäßel {dünner Städalbaden). 
20,007 AuBSH ab senn gan mil usuan " 309,3 
25 20,007 0.01 . Stößel gleich. 
2 20,014 ’ Nele Stößel 1) 2) Igickar StöBel- 
den). i "V-törmi 
20,014 Kane am obsrankand, Aukancb: 309,3 
20,021 messungen mit altem Stößel gleich. 
5 | 15,850 
3,5 15 888 0,01 un Ren 
. 25,000 24,979 
25,007 24,986 S 
25,007 24,986 KR} 0,014 
el haha 0, an = ——_ 0,13 — 326,6 
55 25,014 = 24,993 5 0,028 ; 
25,014 24,993 > 
25,021 25,000 
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3) Seit September 1949 für Neufabrikation und Ersatzteillieferung. 


2) Stößel mit V-förmiger Kerbe für alte und.neve Nockenwelle. 


Motorsteuerräder-Einstellung — alle Motoren 


| 
| 


; 


Motortyp Markierungen Einbauhinweise 
in | auf - auf Wenn 
Liter Art ; Kurbel- Nocken- Markierungen Wenn Markierungen nicht mehr erkennbar 
wellenrad wellenrad vorhanden i 
1,0 6 8. Zahnlücke des Nockenwellen- 
1,1 | \ des (von Mitte Nockenwellenrad durch 
1,2 5 Keilnut nach rechts gerechnet) in 
1,3 o hn *) des Kurbelwellenrades 
1,8 y- Kurbelwellenrad durch Mitte 
2,0 S inks gerechnet) einschieben. 
BEE TGEIFREEUFRDGHES SEHEN GERN 5 Run 
© R 
Oo 
2 Börke des Nockenwellen- 
1,5 o \MiliS, Nockenwellenrad durch ' 
f ö | ; rechts gerechnet) in 
2,5 | den 5:2 Kurbelwellenrades 
| auf “f .(von Mitte | ellenrad durch Mitte 
Zahnlücke .» Keilnut nach, erechnet) einschieben. | 
£ + 
f 
3,5 & [Markierungen or 
& : Pe, 
h Einstelle 
; 41: in eine-Lin 
| 
T ae 7 TEE EEE ERBE BERSEESLER 
Q 
1 Do 
E= Markierungen auf 
8 Kurbel- und 
3,6 5. Nockenwellenrad 
2 | SE ENSRITIDEN- ilentäd durch Mitte 
| liegen - Keil : inschieb 
® | . eilnut nach links gerechnet) einschieben. 
u } 


*) der über der Keilnut liegende Zahn ist nicht mitgezählt 


| 
! 
t 
| 


Zahnflankenspiel 
Kurbelwellen- 
Nockenwellenrad 
mm 


0,075—0,1 


0,075—0,1 
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Motortyp 
in 
Liter 


Gesamtlänge A 


Einlaß 


Auslaß 


Ventilführungen — alle Motoren 


Bohrung B 


Einlaß Auslaß 


Lage der langen Verjüngung 
am Außendurchmesser 


Einpreßtiefe C auf 


Ventilfedersitz bezogen 


Einlaß 


{ 
} 


Auslaß 


}) Lange Ventilführung bei: 1 5-Olympia-47 ab Motor-Nr. 48-01998, 1,51-45 ab Motor- Nr. 48-04 112, 
2,5-Kapitän-47 mit Produktionsbeginn. 


mm mm mm mm mm 
7,125 7,163 ragt zum j 
„1,0 62,5 62,5 7,150 7,188 Verbrennungsraum ’ 2 
7 2 ragt aus 
1,1 62,5 62,5 7,188 Ventilfedersitz 15 15 
l ande Veriängung IT - ERE 00 
«le [D i j 
625 | 7750 Nfeeremungraum ON 5 > 
SS Seh 1 BEE BEL 
22 22 
5 5 
22 22 
RR been ungsraum III 
Einlaß: ragt zum 
_9,025 9,050 Verbrennungsraum 97 93 
9,047 9,080 Auslaß: ragt aus 
‚Ventilfedersitz 


Ventilsitzringe — alle Motoren 


Spezialwerkzeuge 

"Motortyp Ventilsitzring Fräsvorrichtung S.663 mit folgenden Spezialwerkzeugen 

i 0,5 mm Übergröße Einbauhinweise i verwenden 

Außen-® Höhe Führungs- Grenzlehr- Eintreib- Druck- 
mm mm Fräser “ dorn dorn . dorn ring, 


bis Motor-Nr. Y-28 287 | ee . | S 652/2 S 666/1 S652/3 | S652/1 
1,2 ; 3% 


1,8 raseh für 


sitzring/se 


never 
1,1 rung vor 


ab Motor-Nr. Y-28 288 31,693 ; 
BAD ab S 652/2 5 667/1 S 652/3 S 652/1 
1,3 31,673 Ursprünglicher i 


iefe beibehalter 


ang mit 
37,625 Gleitflössigkeit ') 
37,605 750 | bestfef as Ventil-\; ° FR 


spe 


5 701/2 


Pr ur. 


eins 


e mit Ein- ; 
tejbdorn u. Druck- | S 647/2 S 660/2 S 653/3 S 653/1 


geinschlugen. 


41,673 


39,605 


1) Gleitflüssigkeit kann von Fa. Alfred Teves, Frankfurt am Main, bezogen werden. 21 


Ventilsitze — alle Motoren 


Motortyp Reihenfolge der Bearbeitung 


in 
Liter i 
1. Fräsung 


2. Fräsung 


3. Fräsung 


Ventiisitzkreite 


Einlaß 
A 


mm 


Auslaß 
B 


45° (30°) Höhentoleranz der 
Konzentrizitäi 15° Fräsung 
zur Ventilführung | am ganzen Umfang 


mm 


Ein = Einlaßventilsitz 
Aus = Auslaßventilsitz 
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Ventile — alle Motoren 


Ventilschaft Ventilkegel Ba Breite der tragenden 
Melontyp.) ‚Pssaml- Durch: |Zulässiger Spiel in Nenn-® Winkel Zulässiger. | Tragfläche Ventilkegelfläche 
in länge messer Schlag Ventilführung B c Schlag zum über Einlaß Auslaß 
Liter N Einlaß Auslaß Ventilschaft | Unterkante E F 
1 Ventilkegel ‘ 
N mm mm mm Mm mm mm 
1,0 130,5 0,03 0,8-—1,0 1,2—1,5 1,8—2,5 
1,1 119 445 1,2—1,5 | 1,8—2,5 
1,2 130,5 Fb be 1,2—1,5 | 1,8—2,5 
1,3 130,5 nn 1,2—1,5 | 1,8—2,5 
Ein 121 
15 | Aus121,5| 8978 131,5 | 222,4 
7,087 
1,8 ’ or gay ‚e—2,5 
130,5 7,112 12—1,5 | 1 
2,0 130,5 | 7087 1,2—1,5 | 1,8—2,5 
Ein 121 
25 | Aus121,5 131,5 | 222,4 
35 137,5 9;038- 121,5 | 1,8-2,5 
0089 | 100, 1 Aus 37 
| E 154 0,0dsts Om 050 !jein Ela Be \ 
3,6 & 0,03 0,9-—1,5 1,6—2,4 
A 122 0,069 | 0,102 Fr: 


Ein = Einlaßventil; Aus = Auslaßventil 


Ventiliedern — alle Metoren 


Anzahl 


Motortyp Federlänge PR ER Draht- Feder- \ 
In UNE BANN Er Win- Wicklung | Federsteigung ne .® außen-& Einbauhinweise 
Liter en ne Sog ke Aunden | E mm 
1,0 
= h von einem Ende ji enggewickelte 
: 55 44 21 +1,5 8: rechis- zum anderen | 17 4 32,6 Seite an 
1,3 drisch > 
18 Zylinderblockt) 
2,0 
1,5 =: enggewickelte 
25 5 | 85 |»741,5 ah 33,4 | Seitean 
Zylinderkopf 
25,4 kleiner Durch- 
3,5 71 57 19,5 +1,4 konisch | 3,5 zu messer an 
286 | Zylinderblock 
link von einem Ende hi enggewickelte 
3,6 56 475 |20,5+15| 8 a zum anderen | 27. | 4,25 33,5 | Seitean 
gängig drisch ; 
zunehmend Zylinderkopf, 


1) Bei dieser Ventilfeder immer den okeren Ventilfederteller 642 276 verwenden. 
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Kipphebel und Kipphebelachse 
1,5 — 2,5 — 3,6 Liter Motoren 


. Buchse Buchse A 5 
Motortyp vor dem Einpressen fertig gerieben Kippnaber et 
in Nenn-® 
Liter Länge innen 
mm mm 


Einbauvorschrift 


Buchse in Kipphebel so 
einpressen, daß Schmier- 
loch am Nutanfang in 
Buchse mit Ölspritzloch in 
Kipphebel übereinstimmt. 


*) 1,5 und 2,5 Liter Motoren: Bei Einbau der Kipphebelachsen Oldüse mit kleinem Loch in hintere Kipp- 
hebelachse, Oldüse mit:großem Loch in vordere Kipphebelachse einsetzen. 
25 


Ventileinstellung — alle Motoren 


Ventilzeiten Ventilspiel 
Motortiyp " s 

we Auslaßventil 
mm 


Auslaßventil Einlaßventil 
schließt n. 0. T. mm 


Einlaßventil Einlaßventit | Auslaßventil 
öffnet v. 0.T. |schließt.n. u. T.| öffnetv. u. T, 


Die Einstellung erfolgt: 


Bei kaltem 


Reihenfätge) 1,8| 3,0 Er i ile (Reikehfoige 2stehendem Motor 


. | 5.Zyl. + 3r"Bei Kälte, 2.Zyl. 
in ' Aud>28, ‚Ein Astehender#Motor Ein Aus 


Bei kaltem, 
ehe ndem Motor 


ß betreffender Kolben auf oberen 


U 
2 
N 
e 
© 

3 
{7 
Q 
2 
> 
5 
= 
je} 
o 
e 
® 
R- 
© 
F 
u“ 
W) 
> 
R= 

a 

je} 


1,3 50 
40 u} 
1,5 *)70 3 
: 
17} 
1,8 50 Ss 
—_ —_ı 250 
E 2% 
2,0 5 5 2 D. 
BERRTEN en lin 052 
58 


= 


6.2yl. 5.2. | 4 yıBei Bei JauferidemMotany. 
0,2 Aus Ein Eid RO Aus RL mern Aus 


26 *) Neve Nockenwelle seit September 1949 für Neuproduktion und Ersatzteillieferung. 


Baumuster 


Stückzahl _ 


je 
Kupplung 


Kupplungsdruckfedern — Personenwagen 


unbelastet 


ca. mm 


Federlänge 


belastet 
ca. mm 


Anzahl 
der 
Windungen 


| 2,5-Kapitän-47 


| Ad 38 


Wicklung 


8: 


links- 
gängig 


Feder- 
steigung 


Feder- 
form 


Draht- Feder- 
92) außen-d 

ca, mm mm 
3,4 26,5 
3,2 25,3 
3,8 31,2 
3,8 26,5 
3,8 26,5 
4,3 32,3 
3,8 27,0 
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Kupplungsdruckfedern — Liefer- und Lastwagen 


Stückzahl Federlänge Anzahl Fed Draht- Feder- 
Baumuster je der Wicklung Foder- = [0] außen-d 
Kupplung unbelastet beiastet bei Windungen Blaigung orm Em mm 
ca. mm ca. mm kg | 
1196 
12 B/C ö 
} 3 2a n 6 63 35 401,5 9 3,4 26,5 
L 

1296 . 
1396 \ N . 
1,529 9 a 3,4 26,7 
18 B/C 6 3,8 26,5 
2,0—12 6 3,9 26,5 
2,532. 
1,51— 45 9 3,9 26,7 
bis Motor-Nr. 
9263 
1,513 — 45 
SO MEIDEN, 9 4b 32,4 
3,9—34/57183 ® 
3,5 36/47 9 4,3 28, 
ol) 61,543 | 87%, 3,9 26,8 


6700 Typ A 


61 


39,5 
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Kupplungsscheibe — alle Metsren 


i Höchstzulässiger 

K lungsbel ü R 

Motortyp Kußeres Kennzeichen uppiungsmelag seitlicher Schlag 
in Dämpfungsfedern Innen-d bei Radius Einbauhinweise 


@®:- Anzahl | A B c 
mm mm 


mit Aufschrift 
„Schwungradseite“ 
zum Schwungrad 
einbauen. 


TECK N 
| 
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30 


Motortyp 
“ in 
Liter 


1,0 
1,1 
1,2 
1,3 
1,5 
1,8 
20 
2,5 


3,5 


3,6 


Ölpumpe — alle Motoren 


Bau- 
art 


Zahnraddruckpumpe 


1) Kolbenspiel; bei 3,6 Ltr. ab Motor-Nr. 38 Br-3811 


0,10 —0,15 


rau 


0,025—0,051 


= Ds 


ä Radialspiel Olpumpenüberdruckventil Druck 
ee era a Hahanspiel A Kugel- 'Übsrdtuckteder im’ 
er Olpumpenrades | üipumpenräder en PER 
. Olpumpenräder auf Achse im Gehäuse messer Druck bein... mm system 
mm mm mm kg Länge Y 
0,075—0,120 0,012—0,051 0,1 12,7 1,13—1,36 38,90 2 
s ı ec 2» = [3 3 En 
© ® Re 
0,075—0,120 0,012—0,051 2 9 0,1 10 5 = = 
:9 un» 
53 = 35 
ZzQ 
22 0,1 12,7 je 2 
F: R- An zZ 
R-) 
© 7mUQU oO E 
3 12,7 2: 3 3 
D # = = 
© A 2 Ag 
[6] @S 8 
{7} A .Q 
u 


unter 0,5 afü 


0,10 —0,20 


; 


2,83 42,86 
0,016—0,054 0,1 0 he 192,0 Kart 
! : 2 0.1023) 5,0-—6,0') 231) 


— Kolbenüberdruckventil. 


Baumuster 


033 
1190 


1190 


ab Motor-Nr. 
Y-33 001 einschl. 
Y-29895 bis 
Y-29 904 


B! 38 
-Olympia-4 


Kpt 39 
2,5-Kapitän-47 


Ad 38 


Bau- 
art 


Lamellen-Kühler 


Kühlung — Personenwagen 


Gefrierschutz bis zu einer Temperatur von 


Kühlwasserablaß Fassungsvermögen 81/0C | 15°C | —20°C 125° C 1 30°C | —359C 
des Kühlsystems : Pen een F 
An- be in Liter bsanttianlel: De Sonne all. 
zuil 1% | 2800 | 34% | 40m | 44% | 47% 
am Kühler, 9,4 26 | 32 | 38 | 41 | 44 
-\__rechis unten j 2,4 |30134|37| 40 
1,9 2,3 2,5 2,7 
20 |24 | 26 | 28 
2,7 3,1 3,4 3,7 
2,2 2,6 2,9 3,1 
2,0 2,4 2,6 2,8 
3,0 3,5 3,9 4,1 
5. 31 |36 | 40 | 42 
} 40 | 47 | 52 | 55 
£ am Zylinderblock, ‚0 37 |44 | 48 | 5,2 
ns 26 | 40 |9 | 57168 | 67 
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Baumuster - 


Bau- 


art 


An- 
zahl 


Kühlung — liefer- und Lastwagen 


Kühlwasserablaß Fassungsvermögen 


des Kühlsystems 


Lage in Liter 


Gefrierschutz bis zu einer Temperatur von 
—30°C —359C 
Glysantinanteil in der Kühlflüssigkeit 


-81/12°C | —15°c |—20°C —25°C 


in Liter bei 


18% | 28%. | 34% | 40% 


44%/5 


| 47% 


6700 Typ A 


1196 
12 B/C 
12 N 20 | 24 | 26 | 2,8 
12 LGL- 
1296 4 
Hs s 27 |31 134 | 37 
= 
aa :D 
Y 
2,0—12 p 35 | 39 | 41 
® 
u | 
3,5 34/57/83 = 49 | 46 | 5,0 
he I rn] Ei 2 
3,5—36/47 51 | 56 | 60 
1,5—29 36 | 40 | 42 
ars 37 | 44 | 48 |52 
1,5445 WR am Kü 41 | 48 | 5,3 o 
os 
3,6—36/42/47 53 2 am Zylinderblock, z 
700 Ty = links 419 | 58|1|64 | 68 
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Wasserpumpe 
10 —11—1,2— 135 —18— 20 — 35,5 Liter Motoren 


| Motortyp Wasäojpumpeowell: Pe Schmierstellen Packung | 


Vorderes Lager Hinteres Lager 
| ın Radialspiel Radialspiel spiel h Nachstellmöglichkeit 
Liter A B c vorn hinten 


ab Motor-Nr. Y-33 001 


Compobuchse Ah > 
Fertigmaß. Nicht 
ausreiben, verliert 7 \ SIE Fett- Nachstellmutter 
sonst Schmierfähig- . 'r buchse 
keit. m 


Wartungsfreie Wasserpumpe 
1,5 — 25 — 3,5 — 3,6 Liter Motoren 


| Motortyp abe 
in Uberholungsmöglichkeit Außen- breite. 
Liter außen 


mm 


Dr 412 17 Riemenscheibe 
3,6 (Ad 38) Instandsetzung werkstattmäßig nicht möglich. ee 
36 Neue Wasserpumpe einbauen. Zu uns der 
» asserpumpe un- 
(alle Lkw) 2 118 20 vermeidlich 
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Runwasserinermosiat — alle Meloren 


MEISHyR NER j Eingebaut Offnungsbeginn 
. SRELER im ; bei ca. °C 
Liter 


Klappenventil 
— 


Kü RZ serthermostat nicht 


Voll geöffnet ne 
bei ca.°C 
mm 


Tellerventil 


75 


% 


SEN 


o 
O1 
v7 


1) 3,5 Liter Motor hat doppeltwirkenden Thermostat (2 Tellerventile). 
Wirkungsweise: ca) Kreislauf zum Kühler geschlossen, Nebenschluß zur Pumpe geöffnet. 
b) Kreislauf zum Kühler geöffnet, Nebenschiuß zur Pumpe geschlossen. 
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SPSSSHHISTITSENEN 


SS 


NN 
S 


Gruppe »K« 


KRAFTSTOFFSYSTEM 


TABELLEN: 


Krafistoffbehälter-Inhall . . . ». 2 22 22.2. 36 


Vergaser-Kalibrierung Personenwagen. . . . . 37—39 


Vergaser-Kalibrierung Liefer- und Lastwagen . . 40—42 


Düsenmaße zur Ergänzung der Kalibrierungstabellen 
für Opel-Fallstromvergaser . . . .» 2...» 43—4h 


Teillastnadel-Lehre - Maße zur Selbstanfertigung 45 
. 46—47 


Kraftstoffverbrauch und -normverbrauch . . . 


35 


Kraftstoffbehälter-Inhalt® 


PERSONENWAGEN LIEFER- UND LASTWAGEN 


Gerkaufsbererämung Baumuster ; Liter Verkaufsbezeichnung i Baumuster _ Liter 
1,0 Liter 1033 °  }) u 1,1 Liter Lieferwagen 1196 25/35 
P4 1190 25/35 = - 

z De 12 B/C 
5 en - 1,2 Liter Lieferwagen 25 
Kadett spezial K 38 27731 - 1 12 LGL 
Kadett normal KJ 38 1296 
1,2 Liter en 1,3 Liter Lieferwagen 1396 25 
1,2 Liter Regent 7; - = en N 
1,2 Liter Regent 1,8 Liter Lieferwagen 18 B/C 34 
38 
1,2 Liter 57 
1,3 Liter 
1,3 Liter Olympia > 
1,5 Liter Olympia = 
2 Tonner. 
1,5 Liter Olympia-47 she — — 62 
i oe 5 2, Tonne 
1,8 Liter el en ee 
. e \ 27, Tonner nn, 90 
1,8 Liter Regent en. a m ee 
2,0 Liter 6-Zylinder ORDER Be 82 
2,0 Liter 6-Sitzer 3 Tonner 3,5—47 : 86 
Super8 IERRLON. 99 RUE "3 Tonner 3,6—36/42 82/92 
Kapitän Kpt 39 - En 
50 
2,5 Liter Kapitän-47 2,5-Kapitän-47 u 3 Tonner 3,6—47 d 86 
Admiral Ad 38 70 3 Tonner Allrad 6700 Typ A 82/92 


Vergaser-Kalibrierung — Personenwagen 


Bar 
Angaben auf 3 
5 ; / i i Ir h a e) 
Motornummer Vergaserschild € Em DI 32 En Teillast- £ & aleıl5ä 
und e|5 25 85 38 88 35 De „E & 2|2|& 
RE Bee, sI21%8 3 Re) 32% ze BEIE|E 
Baumuster Hinweis Vergaser j BIS S5 |85 58 |SEisE g 3, Pumpenhub | E25 | 5 |5 
= E Vergaser- s|ıTc 32 |32| 88 1381838 E 32901519 
für Ersatzlieferung k zlz|ı 35 |83 73 E85 gs EN] 3!%8 
he ennummer) 5 | & BEN EN 08 Jon EN SS Ss ı 81€ 
mit Teile-Nr. 3|3| Ia Sa| Sa .3aca) Nr’) | Lehre 2 = »>aın|g 
“iol = l#rl se Inlıl 5 5 KjS|a 
Solex-Steigstrom 22| N-95 ! E N-45 | 
26 FYNa R 


| 2535 0007) 
537 111?) 


Y-1_bis Y-29288 

dr bis 1.29 
1190 Y-2400.his.37414342 
37114343 bigladfend 


H 


37. 


| 
Ersatz, Teil&-.Nr-8260 
= Seil 


i — 
Di ums 


Solex-Steigstrom 
26 FYNa 


i 
: Starterbrennstoff- N - H 
. R-35001 bis R-51000 j a düse1 E Starter- | Düsenhütchen ; 
2 Solex-Fallsirom h üse 130 mit | Mischrohr 
1290 (ab R-35501 auch er a a a I Eee | Iufldüse | Spez. 6x1,5 301 F 
| Opel-Fellstrom) i steuerung | 4,5 Außenkorrektur 


2) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster 
?) Abmessungen siehe Seite 43-44 . 
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Vergaser-Kalibrierung — Personenwagen (Fortsetzung) 


T T 
Angaben auf i K = 
Motornummer Vergaserschild E En 2 2 2359|, Teillast- E & lo 5 
und al&sl| 02 Iee|l 82 |92|32 nadel m: s 5|8|5 
e|2 »2 1521| 52 |82152 | Enz Iı2|5 
Baumuster Hinweis Vergaser 2155| 52 |82| 52 |S2lss |2o | Pumpenhub | E55 1515 
u lief Vergaser- | 5 | 2 23 188 30 |8818% E £ 3233| 5]|% 
für Ersatzlieferung kennummer | 5 | & 38 — | 3u |T8jE8 i 33 z83|81% 
mit Teile-Nr. 5|3| La |/$a| 3a |äaaa| Nr®) | Lehre |2% »-ainıı 
> N U © [3 
21o| e |r| c |#lı J nö K I13/# 
R-35501 bis R-43326 2527000!) | A 47,5 205 I4oo 50 ,— 150 724 | 205 12 mittel 155 _ 
(in Partie auch 
Solex-Fallstromvergaser) 
1290 R-43327 bis laufend Opel-Fallstrom | 2527 000°) | B | 19 210 155 | 
ff jebieh;5100 
1397 —l— 
1 ol 37553 —|— 
13237 |. 
2.551 9891) ER WER 
0138 Opel-Fallstrom | 2 590.020 PELER BER 
2590 020 A 5 155 be Be 
A Yan 6.610113 : 15 | 
1,5-Olympia-47 26025 | Opel-Fallstrom 661013 5 I_|I_ 
Bir Solex-Steigst 
18N a )13|n13 | ı ns I!—|-| — _— | = — | 80.|105 
1833 | | | 


1) Wird nicht mehr geliefert. Ersatzliefer 
?) Abmessungen siehe Seite 43-44 
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ung siehe Feitdruck u 


nter jeweiligem Baumuster 


NOTIZEN 
ee ee be 


NOTIZEN 


NOTIZEN 


NOTIZEN 


Vergaser-Kalibrierung — Personenwagen (Fortsetzung) 


Angaben auf ° £ 5 
i _ oa 
Motornummer Vergaserschild E En En ea el © Teillast- e&lo|$ 
oa ol 0% oo E x’ e a ? 
und al5 os las| 382 |22s2 nadel ‚E ‘ı 5/3 |8 
P e|= aM a2| 2 1892152 a Ene|i2|5 
Baumuster Hinweis für. Vergaser 215 3: |B8| SE |SEles 3%5| Pumpenhub | E55 |5 | 5 
für Ersatzlieferun Vergaser- | ‚© E 2:3 33 23 188188 EE \ sEu I|5|y 
fü rsatz 9 kennummer | 5 $ 3 N 5 N F7 7 Sßle N R 33 35313 & 
mit Teile-Nr., =/I4| Ia |$a| 92 -\383128| Nr?) | Lehre 23 de Fi 3 
“Do Fl 6 |#lı J ” K IS|a 
1 bis 12510 2 517 002!) 49 _ Be Dee, 
12: bis-392.268 529 3221) 60 = u] 
80103 und 39269 bis 47689 = 
20120 37 4-his Zeh h56 rn 
37-4457 bis end el 
Ersatz, Teill-Nr.826062 zelh 
ı 
® er H = 
37. Enteazfgor 2% v Kal. 542000777 FRE) ER 
37:48 Yrbiz anne; m [| 25270 RE 
25104 38-8552 bis [aifendl lt N tram | 12 551990 | 
Ersatz, Tei at f. ‘. Kia lien 
Kpt 39 und ji N | Pal [DR Ze, 
2,5-Kapitän-47 „ TREE 
E ZT HE 
ef} Per 
38lBr-1 Va 220 Ho Nm 2 545:800 au E elle 
! ö 1 
38 Br- 1: > 1452 2545 800!) | A u 
cc" Pr ” 0 
Ad 38 En 8’Br-2204 | Opel-Fallstrom | 2553930!) | A 20 |—-|— 
8 Br-2205°5 39 Br-3634 25539301) | B 220 _ lu 
39 Pr-363y% is laufend 2579 3171) | A 220 rl 
Ersatz, TEil Nr.B26024 2584736 | A 20 || — 


) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster 
*) Abmessungen siehe Seite 43-44 j 
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Vergaser-Kalibrierung — Liefer- und Lastwagen 


Angaben auf 
Vergaserschild 


Teillast- 


Molornummer 
nadel 


und 
Bauymuster Hinweis Y 
m - ergaser- 
für Ersatzlieferung kennummer 
mit Teile-Nr, * 


Pumpenhub 


u Lufttrichter mm 
Hauptdüse 
Bezeichnung?) 
Vollastdüse 
Bezeichnung?) 

o Leerlaufdüse 
Bezeichnung?) 
Leertäufdrossel 
Bezeichnung?) 
Pumpendüse 
Bezeichnung)? 
Schwimmer- 
einstellmaß mm 
Schwimmernadel- 

x ventilsitz , 
Bezeichnung?) 
Leerlauflufidüse 
Sparnadelführung 


m 
7 
ı 


» > | Kalibrierung 


Ersatz, Teile-Nr.826011 | Opel-Fallstrom 


$olex-Sfeigstrom 
Basen, 


= 01 bis R-B1 000 


{ab RS3SS01-aUCH, 


144 
Opel-Eallsiraı ä 304 R 1 Na { Kat 
= ee ESS ker \ \ rung | korrekt Il) 


A sch lohr | 
f en 


ee s 


R-35501 bis R 
{in Partie auc) 
Solex- Fallstra 


R-43327-bis-aule 
(in Partie Bis-R-5 
Solex-Fall £ 
Ersatz, TÄIEN 
rsatz, 5 


Y-1 His X EN. SS 2.527 000%) B 5 0 a mittel 
Y-4222 bis 37 2 537 111!) £ ) 2 2 lang 
archfßrbis 373833 Opel-Fallstrom | 2539 7811) 4 . 20 lang 
2 547 0521) 

2551 988 


Solex - Steigstrom| . 3 u 
PN 23 | N-125 


Solex-Steigstrom wu BR 
30 FYN - ö a 


1) Wird nicht mehr geliefert. Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster 
?} Abmessungen siehe Seite 4344 
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Vergaser-Kalibrierung — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Angaben auf E er 4 e 3 = 
Motornummer Vergaserschild | E 5 |5 85 |38,8 Teillast- „E e8,8|3 
und alsı as 1825 25 15585 nadel 5 s 5|S|ı8 
z R ei=E| 35€ |38| Ss $:l28 EE En: |s|2& 
Baumuster Hinweis Vergaser Y PIE 383 =5|I 35 |35|9$ J £ 3 Pumpenhub | E55 |2 | 38 
a . . €| 85 |83| 23 \e3le9 =® . (32313 
für Ersatzlieferung „erser |2l&| 88 |s8| 58 [S388 23 zE3 3 |28 
mit Teile-Nr. i =|-4 Im I>a| 2 iäncaa R 33 32a =: |$ 
3 Nr.?) Lehre 0] a. 
x |\D E F G H I K Aal 
601 bis 4111 2517002) | D 
4112 bis Br X-2658 2529 3221) | A 
Br X-2659 bis 37 Br-474 2537113) | A 
12 Opel-Fall 
ae 37 Br-475 bis 37 Br-a921 | OperFallstrom | 220782) | A 
37 Br-2922 bis Ialfend 
| Ersatz;teile-b 228 
-_ — 
38 Br-1] bis 39 BrrSO 
1,5-29 i 
! 
2,5-32 
i 38 Br-1]bis 38 EL iy 2547054) | A |23| 5% 
3 38 Br-1568 bis)9 Onel-E Mletr 25519901) | A | 23 54 
} 39 Bei2287 Bis perFafisfrom | 25541990 | B | 23 54 
Ersatz, Teile-Nf.826009 | . i 2551990 | B | 23 54 
ne ne) | Ver IRBEBEEEUSG ARTEN. ai 1 
_ VA 25190 |B || 5% 
1,51-45 Ersatz, Teile-Nr.828009 | Opel-Fallstrom |. 
2551990 | B | 23 54 179 70 |50|55 
x Solex - Sieigstrom 3 s 
3,5-34/57)83 | R-1 bis R-3165 35 FVP ll | NS I — 50 — BE lang — keal 


1) Wird nicht mehr geliefert. Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumusiter 


2) Abmessungen siehe Seite 43—44 
4 


Vergaser-Kalibrierung — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


7 

Angaben auf E } 3 Er o 

Vergaserschild Em En en ln on = se|o 5 

Motornummer s E » „® sn s> 2» Teillast- E g » s|2 
Pi B E 

und e|2| &2 82| 22 2283 Bade les Enz |2|5 

: \ 5s|& => 6 be > £c ug 5 21% 

Baumuster Hinweis Vergaser 213 38 33| 35 |85 25 K €? Pumpenhub Eas |2|% 

für Ersatzlieferu Yergsser- |2 |& | 38 |I<8| 58 |sRler 5 zeu || 

ür Ersatzlieferung kennummer | Ss | 5 38 S8 88 258 38 558 |T 5 

mit Teile-Nr. | bu A Nr.?) | Lehre 0.5 „»-aıs|a 

M E F G no L 4|o 


R-3166 bis R-8720 2529429) |A |25| 225 ol so I—I7ol 44 | 225 4121| ang 15 | |1— 
S er:mitl. 
3,5-34/57J83 | R-6721 bis laufend Opel-Fallstrom | 259429 |B |25| 225 175 so |—|60| 59 225 |12 Iwinter: lang 15 11 -— 


7 ommer:mitl. 
EERR inter: lang 


Ersatz, Teile-Nr.826000 2529 429 


mer:miil. 


2529 429 
2529 429 


3,5-36/47 Ersatz,Teile-Nr.8 26009 


o 
Ss 
Sonderausführung —=— 2 
9,6-36/42/47 (kam nur kurzfristig 2 1,75 
und zum Einbau) 3 
6700 Typ A 5 
3 
< 
mitt. 
Br A-1 bis 38 Br-5029 10 Vorher tung: 20 | 
38 Br-5030 bis 38 Br-8626 2.545 8004) 10 lang 20 || 
38 Br-8627 bis 39 Br-1854 2 553 930%) 10 er 2 || 
39 Br-1855 bis 40 Br-403 |, Lfalie 25539901) 18-197: 225 | 10 _ 2 || — 
40 Br-404 bis 44 Br-10509 | “Petafstrom | 2579 3471) BR) BU 200 | 10 _ 2 ı—-|ı— 
41 Br-10510 bis laufend 2584786 | A 27 200 | 10 _ 20 || — 
Nachbau Daimler-Benz 2 584 786 A!27 200 10 _ 220 | 
Ersatz, Teile-Nr.826024 25847866 | A | 27 200 | 10 _ 20 |—|— 


1) Wird nicht mehr geliefert. Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster 
2) Abmessungen siehe Seite 4344 
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"Düsenmaße 


zur Ergänzung der Kalibrierungstabellen für Opel-Fallstromvergaser 


Font Bezeichnung 26 | 44 | 54 | 68 E 210 215 | 220 | 225 | 230 235 
Maß A mm & | 1,96 | 2,06 | 2,08 | 2,15 | 2,05 | 2,10 | 2,15 | 2,20 | 2,25 | 2,30 | 2,35 De 
| a f Bezeichnung 38 | 46 | 50 | 67 | 79 | 100 | 120 | 135 | 150 | 175 | u 
Maß B mm & |0,85 | 0,88 | 0,93 | 1,09 | 1,28 1,00 | 1,20 1,35 | 1,50 | 1,75 | 2,00 
De Bezeichnung | 40 | 50 | 55 | 60 | 75 | 80 | 85 . \ 
Bohrung C mm| 0,40 | 0,50 | 0,55 Bo Pen In = 
Abstand Er on 12 12 u 
Länge E mm| 22,5 | 22,5 | 22,5 | 22,5 | 22,5 | 22,5 | 22,5 . BE 
i en emerhubh Bezeichnung | 5 | 70175 | 8 
Bohrung F mm! 0,45 | 0,70 | 0,75 | 0,85 
Abstand G mm) 85 | 85 | 85 | 85 . 
Länge H mm! 57 | 57 | 57 | 57 . j i j nu 
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Döüsenmaße (Fortsetzung) 
zur Ergänzung der Kalibrierungstabellen für Opel-Fallstromvergaser 
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FRENRGTSSEN Bezeichnung 32 | 36 | 42 45 | 50 
Bohrung I mm| 0,77 | 0,85 | 0,90 | 0,92 | 0,97 
Pumpendüse ; 
K Bezeichnung | 50 | 55 | 60 | 70, 
ZIIIIIIRe TEE 
I — HB 
ZEILLTT Tu Bohrung K mm! 0,50 | 0,55 | 0,60 | 0,70 
Schwimmernadel- 
ventilsitz Bezeichnung | 155 | 195 | 220 
L Schwimmernadel darf nur mit Ventilsitz zusammen ausgewech- 
selt werden, da beide Teile zueinander eingeschliffen sind. 
“Bohrung L mm! 1,55 | 1,95 | 2,20 
Teillastnadel Nr. 109 | 120 | 301 | 402 | 446 | 464 | 475 | 497 | 556 | 591 | 601 | 647 | 724 | 726 | 729 | 814 
M Länge M mm/86,75|86,75|86,75[86,75| 93,5 186,75| 93,5 187,00/93,00186,75187,00| 93,5 |86,74186,74186,74| 93,5 
Durchm.N mm! 1,50 | 1,49 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,99 | 0,93 | 0,93 | 1,50 | 0,93 | 1,00 | 1,15] 1,15 | 1,15 | 1,27 
ON aaa en me 
Durchm.O mm! 1,75 | 1,77 | 1,70 | 1,79 | 1,81 1,60 | 1,68 | 1,76 | 1,84 


1,74 | 1,84 | 1,76 | 1,76} 1,80 | 1,75 | 1,81 


Bezeichnung 


Teillastnadellehre 


Teillasinadel-Lehre — Maße zur Selbstanfertigung 


Bezeichnung anbringen - 


74,50 + 0,01 


68,40 + 0,01 45° 
68,40 + 0,01 ö 45° j 
68,40 + 0,01 45° “ 
j 68,40 +0,01 i 45° 


68,40 + 0,01 


!) Teillastnadellehre 200 ist unter Nr. 2539 409 lieferbar. 
*) Teillastnadellehre 225 ist unter Nr. 2524514 lieferbar. 


Bearbeitungs- 
hinweis 


Bei Fertigbearbeitung zu- 
nächst Kegelspitze genau 
maßhaltig bearbeiten, 

dann Nadel durch Material- 
abnahme am. anderen 
Ende auf genaue Länge 
schleifen. 
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Krafistoffverbrauch — Personenwagen 


Durchschnitis- Kraftstoff- Durchschnitts- Kraftstoff- 
verbrauch normverbrauch* verbrauch normverbrauch* 
Verkaufsbezeichnung Baumuster für Baumuster für Baumuster Verkaufsbezeichnung Baumuster für Baumusier für Baumuster 
i vor 1938 nach 1938 vor 1938 nach 1938 


Liter/100.km Liter/100 km’ Liter/100 km Liter/100 km 


1,0 Liter ca. 9,0 1,5 Liter Olympia O1 38 _ ca. 9,9 
+ 1,5 Liter Olympia-47| 1,5-Olym- _ ca. 9,0 
Kadett ca. 8,5 pia-a7 

Kadett spezial 1,8 Liter. 


1,8 Liter 


1,2 Liter 


Sud En 1,18 Lit@r Regent 


2,0 Liter 6-Zylinder 20 103 —_ 
ee rannte 

2,0 Liter 6-Sitzer 20 120 ca. 13,0 —_ 

Super 6 25 104 _ ca. 13,4 
1,2 Liter 

Kapitän Kpt 39 — ca. 13,4 
1,2 Liter E 

2,5 Liter Kapitän-47 | 2,5- u ca. 12,0 @ 
1,3 Liter Kapitän-47 


1,3 Liter Olympia Admiral Ad 38 — ca. 17,5 


*) Kraftstoffnormverbrauch ist ermittelt bei zulässigem Gesamtgewicht und ®/, der Höchstgeschwindigkeit, bei windstillem Wetter auf ebener Autobahn-Strecke von 50-60 km Länge, 
die unmittelbar aufeinanderfolgend hin und zurück durchfahren wird, unter Verwendung von Kraftstoff mit Oktanzahl 74 und einem Zuschlag von 10°/, zum gemessenen Verbrauch. 


46 


Kraftstoffverbrauch — Liefer- und Lastwagen 


Durchschnitts- Krafistoff- 
verbrauch normverbrauch* 
Verkaufsbezeichnung Baumusier für Baumuster für Baumuster 
vor 1938 nach 1938 
Liter/100 km Liter/100 km 
1,1 Liter Lieferwagen | 1196 —_ ca. 8,0 
1,2 Liter Lieferwagen | 12 B/C 
1,2 Liter Lieferwagen 12N 
ca. 11,0 


1,2 Liter Lieferwagen 


ca. 11,0 


ca. 11,5 


1 Tonner 2,0-12 ca. 16,0 
1 Tonner 1,5-29 —_ ca. 11,5 
- 1!) Tonner 2,5-32 _ ca. 17,0 
1:!/s Tonner ö 15 1-45 —_ ca. 15,0 
2 u. 2!/, Tonner 3,5-34 ee 22,0 bis _ 
: 24,0 


Verkaufsbezeichnung 


2:!/, Tonner 


Baumusier 


3,5-57/83 


Durchschnits- Krafistoff- 
verbrauch normverbrauch* 
für Baumuster für Baumuster 
vor 1938 nach 1938 
Liter/100 km Liter/100 km 


ca. 24,0 bis 
25,0 


3 Tonner 


3,5-36/47 
mit 

Hinterachs- 

übersetzung 


ca. 24,0 


3 Tonner 


Hinterachs- 
übersetzung 
41:6 


mit 
Hinterachs- 
übersetzung 
40:7 


Pe 


1 3,6-36/42/47 


3 Tonner 


3,6-36/42/47 
mit 
Hinterachs- 
übersetzung 
41:6 


3 Tonner Allrad 


6700 Typ A 


ca. 25 bis 26 


#) Kraftstoffnormverbrauch ist ermittelt bei zulässigem Gesamigewicht und ?/, der Höchstgeschwindigkeit, bei windstillem Wetter auf ebener Autobahn-Strecke von 50—60 km Länge, 
die unmittelbar aufeinanderfolgend hin und zurück durchfahren wird, unter Verwendung von Kraftstoff mit Oktanzahl 74 und einem Zuschlag von 10%), zum gemessenen Verbrauch. 
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NOTIZEN 


NOTIZEN 


NOTIZEN 


Gruppe »G&« 


GETRIEBE — GELENKWELLE 


TABELLEN: 


Getriebe-Hauptdaten!) 
Getriebe-Hauptdaten') 


Hauptantriebrad 
Hauptantriebrad 


Vorgelege-Zahnradblock 
Vorgelege-Zahnradblock 


Getriebe-Hauptwelle 
Getriebe-Hauptwelle 


Rückwärtsgang-Zahnrad 
Rückwärtsgang-Zahnrad 


Schaltgabelsicherung 
Schaltgabelsicherung 


Gelenkwelle 
Gelenkwelle 


Personenwagen 
Liefer- und Lastwagen 


Personenwagen 
Liefer- und Lastwagen 


Personenwagen 
Liefer- und Lastwagen 


Personenwagen 
Liefer- und Lastwagen 


Personenwagen 
Liefer- und Lastwagen 


Personenwagen 
Liefer- und Lastwagen 


Personenwagen 
Liefer- und Lastwagen 


!) Tachometerschraubenrad auf Hauptwelle (treibend), Tachometerschraubenrad im Gehäuse (getrieben), Tachometerwinkelantrieb und Tachometer siehe Gruppe „E'. 
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Getriebe-Haupidatien — Personenwagen 


5 Übersetizungsverhältnis 
Baumuster Gangzahl Verzahnungsart | 
2. Gang 3. Gang | 


4. Gang Rückwärtsgang 


gerad verzahnt 1,73:1 


schräg verzahni?) 2,47:1 


gerad verzahnt 1,73:1 


alle Räder schräg verzahnt & en h 1,69:1 


schräg verzahnt!) Fin 2,47:1 


alle Räder schräg verzahnt 1,69:1 


alle Räder schräg verzahnt 1,73:1 


gerad verzahnt : 1,60:1 


gerad verzahnt 
schräg verzahnt!) 


schräg aan 


gerad verzahnf:; ; \ ImZ N nt 2 4,61:1 
en Se MEERE 
aitz RadüEsemeague ge! BEE 1B9TT ER : j 4,60:1 


schräg verzahnt!); 3,91:1. \ AKL: nt |. a, "u 21:1 


schräg verzahnt!) : :3,91:1 ; Dr 7 5 B 4,21:1 


If 2.800,00 
schräg verzahnt!) 8. [nn 


1,5-Olympia-47 


18 B/C gerad verzahnt 4 


18 N 
1833 


2 S schräg verzahnt!) 3,91:1 


25104 um N 
Kpt 39 alle Räder schräg verzahnt 2,94:1 


2,5-Kapitän-47 " 2. und 3. Gang synchronisiert 
Ad 38 


1) Zahnräder für 1., 2. und Rückwärtsgang sind gerad verzahnt. Die Aufführung von zwei und mehr Getriebebauarten für ein Baumuster bedeutet, daß während 
der Bauzeit innerhalb bestimmter Partien bzw. bestimmter Karosseriemodelle diese Geftriebeausführungen zum Einbau gelangten. 
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Baumuster 


Gangzahl 


Getriebe-Hauptdaten — Liefer- und Lastwagen 


Verzahnungsart 


schräg verzahnt!) 


1. Gang | 2. Gang 


4,33:1 


3. Gang 


2,47:1 1,49:1 


Übersetzungsverhältnis 


4. Gang 


1:1 


Rückwärtsgang 


4,69:1 


gerad verzahnt 


3,00:1 


1,60:1 1:1 


3,85:1 


gerad verzahnt 


3,52:1 


7 1:1 


4,61:1 


schräg verzahnt!) 


3,91:1 


2,4771 1,49:1 


4,21:1 


schräg verzahnt!) 


2,47:1 1,49:1 


4,21:1 


schräg verzahnt?) 


2,47:1 1,49:1 


gerad verzahnt 


schräg verzahnt!) 


schräg verzahnt!) 


schräg verzahnt 


3,5-57 
3,5-83 


gerad verzahnt 


1:1 


1,49:1 


4,21:1 


3,85:1 


1,49:1 


4,21:1 


4,69:1 


4,754 


3,5-36 
3,5-47 
3,6-36 
3,6-42 
3,6-47 
6700 Typ A 


"schräg verzahnt?) 


?) Zahnräder für 1., 2. und Rückwärtsgang sind gerad verzahnt. 


2) Zahnräder für 1., 2.,.3. und Rückwärtsgang sind gerad verzahnt. 


Die Aufführung von zwei und mehr Getriebebauarten für ein Baumuster bedeutet, daß während der Bauzeit innerhalb bestimmter Partien bzw. bestimmter Karosseriemodelle 
diese Getriebeausführungen zum Einbau gelangien. 
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Hauptantriebrad — Personenwagen 


Hauptantriebradzapfen im Kurbeiwellenflansch Lager für Hauptwelle : A ai hering 
Innen- Durchmesser Lagernadel ur Kugellager 
der nn | der Bohrung| derein- o& auf Hauptantriebrad 
Baumuster Getriebe gepreßten | Zapfen-& | Radialspiel | Einbau- für gepreßten Ringnut- 
Buchse iR - | hinweis Nadel-bzw. ! Buchseinnen | ı Seeger- | mutter mit 
A Rollenlager ring- | Sicherungs- 
mm . mm ring 


und 
Länge _ 


16,0031) 
16,053 

3-Gang 2 ; 

gerad verzahnt 


Buchse 
eingepreßt 


15,938 


16,003) 
16,053 


sen. Rillenlager mit Wälzlagerfett 
geschlossene Seite nach der Kupp- 


öröl M 27 von 70 bis 100° C legen. 
ing drücken. 


lemmen, Prüfung durch Drehen des 


gapeyeer 


r mit einem der beiden Sicherungslöcher 
Sicherungsring in die Sicherungslöcher 


stecken und in die Aussparung einlegen. Der Sicherungsring muß auf dem ganzen Umfang 
satt aufliegen. Bei Nichtübereinstimmen der Löcher Ringnutmutter wieder abschrauben 


Ringnutmutter aufschrauben ünd fest anziehen, Bei fest angezogener Ringnutmutter muß 


€ 

a 

> 

g 

Et 

[7] 

“a 

=} 

G] 

Lk 

© 

[=) 

= 

5 

1033 g © sa 

1190 oe E3 3 

1233 28 5:45 

12 N u. ‚o ez . 

12 LG 28% = BESES 

1210 nö = ‘oa r] 

1290 guied z 5sc38 

1397 2585 8 Saszr 

13237 3°75<£ FR 56855 

18N } 15,982°) =525 2,5x19,8 | © 5228, 

1833 ! We 50 u 25 ö 

20103 | EyZE 5 gessE 

20120 3828 y 22323 

Fa 2.3 ns e? o 

28% 5 >0 ce 

>Eg2 zz 5.8 EI 

O1 38 eS2E SL 5& ° 

1,5-Olympia-47 2 T .ü a3 5 Ei 2 

2E=SB TE ss>E2 

25104 3-.Gang a3=R8 FR = I : 

Kpt 39 schräg verzahnt ESNYo Ss? £ = 

2,5-Kapitän-47 | 2. und 3. Gang Jazs Br sE%35 
Ad 38 synchronisiert 

20,664 = R 24,021 
1) Bohrüngsdurchmesser für Buchse im Kurbelwellenflansch 0, 2) Bohrungsdurchmesser für Buchse im Kurbeiwellenflansch 24,000 m 
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Hauptantriebrad — Liefer- und Lastwagen 


Hauptantriebradzapfen im Kurbelwellenflansch 


Lager für Hauptwelle 


Sicherung für Kugellager 
auf. Hauptantriebrad 


Innen-& Durchmesser Lagernadel 
Geirieb Art der ein- Zapfen- Art |derBohrung der ein- Sechskanimutter Ringnut- 
Baumuster eirIebe des gepreßten 5  \Radialspiel | Einbau-| des für gepreßten | ,„. ei mit |mitUm-| mutter mit 
Lagers Buchse B hinweis | Lagers | Nadel- bzw, |Buchse innen zahl un Siche- | schlag- | Sicherungs- 
- A Rollenlager Länge rungs- | bund z, ring 
mm mm mm mm mm mm blech | Sichern 
1196 . 16,003') 0208 |E$& & Ss gEygE 
12 N (778,053 0127 |255 Sun |. ae 
Sich 4-Gang Compo- | 71805 15,876 » 232 3 Fi vucHL 
1216 Be Re 5 5 18583835 
1296 schräg verzahnt | buchse 0 Nadel- E- E 283%°2 
39° — 22 | 2,5x19,8 54 En re3:27] 
1396 >55 lager N. L „0650 
ae eg |& |Esste 
2,0-12 2m 5 Eu) 
" a ren BE: 22 |= [82555 
2 4-Gang Rillen- o so kr) ER 3558 
1,5-29 RB [7] ca © 7} 
schräg verzahnt 59a: BE 1 nLen> 
233% "Fila (825% 
12 B/c 5832 = a |B285%€ 
12 N 2759 B,00,8 
ED 9:25.83 
18 B/C a ren, N Ber s58 
a 19-85 Erg: 2383 
ER Ki wapeEes 
2,5-32 DR Me SIEH 
1,51-45 [| SEseEe‘ 
ae ie, Sur 
RER sun D2oL8 
BRAER, r = .55% 
Ep 3 1525583 
ER ss |HS85,2 
N -) „ x cent 
g22 5jschwim- | 28,022 3 5 58238 
® an BEr re] 
3,5-34/57/83 3 53 2 mend 28,000 ns ER: ges e3 
sr Een 35 le5s:E 
E5rT08 32 3eE |3735 SszE 
sale Rollen- | 28,022 _ » = 25 E68 38 58383 
oNeo| lager 28,000 PE=) 35 |EL2£E88 
Sage nn vog ns E65 52 9293980 
5503 oo 30 53 Dai 
N bb 22m0 ch 2 13835282 
3.5-36/47 5-Gang Compo- 538 Rollen- 30,013 2 = _ 3% 35 2 BE588 
' schräg verzahnt | buchse 5, gi lager 30,000 52 Es: 63 5“ az 8 
Ep > it 
E Z2E28 2. | 82 |ESeläs 
; . 2208 j mi 52 | 38 |esaest 
3,6-36/42/47 5-Gang Rillen- E38 2) Rollen- | 30,013 33 | 55 |2,3°98 
* u — — un ——— 6} .m 
6700 Typ A schräg verzahnt | lager VOMZ2| lager 30,000 na ar EVISSO 


1) Bohrungsdurchmesser für Buchse im Kurbelwellenflansch 


20,664 
20,689 


mm 


2) Bohrungsdurchmesser für Buchse im Kurbelwellenflansch 


24,021 


24,000 


mm 
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Baumuster 


1,5-Olympia-47 


Getriebe 


Neben- 


wellen-& : 


A 


mm 


Vorgelege-Zahnradblock — Personenwagen 


Art des Lagers 


Eingepreßte 
Zahnradblock 


Buchse im Vorgelege- 2 


Buchsen 


Innen-& 
B 
mm 


18,670 ') 
18,644 


Außen-& 


c 
mm 


Lagerung des Vorgelege-Zahnradblockes auf der Nebenweile 


Radialspiel 


RN 


\ 
N\ Schwimmend 5 
Buchse’ im Vorgel: 


"| Buchse Innen-& 


zur Welle 


Vorgelege-Zahnradblock im Geiriebegehäuse 


Axicispiel 
D 


Dicke der Druckscheiben 
zwischen Vorgelege-Zahnradblock 
“ und Gehäuse 


ösgespart. 


SE mm 0,15 mmt 


uchse Innen-C 
‚zur. Welle. 
1 


sa Auß 
zuriBohrun 
44 


Eingepreßte 
uchse im Vorgelege- 
Zahnradblock 


18,688 ') 
«18,678... 


25104 
Kpt-39 
2,5-Kapitän-47 
Ad 38 


3-Gang 
schräg verzahnt 
2. und 3. Gang 


synchronisiert 


22,000 
21,987 


Eingepreßte 
Buchse im Vorgelege- 
Zahnradblock 


22,117 ?) 
22,084 


%) In Vorgelege-Zahnradblock eingepreßte Buchse auf diesen Durchmesser ausreiben. 
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Baumuster 


1296 
1396 


12 B/C 
12 N 


18B/C | 


Getriebe 


4-Gang 
schräg 
verzahnt 


3-Gang 


verzahnt 


Vorgelege-Zahnradblock — Liefer- und Lastwagen 


Neben- 
wellen-I 


Art des Lagers 


sn 7 

Schwim 
im Vorgelege- 
Zahnradblock 


-Zahnradblockbohrun 


nde Buchse 


Buchsen 
Innen-& | Außen-& 
B c 
mm mm 


g! 


Lagerung des Vorgelege-Zahnradblockes auf der Nebenwelle 


Radialspiel 


X 


mm 


Buchse-Innen-& 
zur Welle 
0,124 
0,089 
Buchse-Außen- SI 
zur Bohrung 
0,141 


Vorgelege-Zahnradblock im Getriebe- 
gehäuse 


Dicke der Druckscheiben 


Axialspiel zwischen Vorgelege- 
D Zahnradblock und Gehäuse 
mm mm 


3,5-34/57/83 


gerad 
verzähnt 


een 


Buchse-Innen-& $ 
zur Welle 
0,125 
0,090 
Buchse-Außen-S 
zur Bohrung 


3,5-36/47° 
3,6-36/42/47 
6700 Typ A 


% Vorgelege-Zahnradblock zweiteilig, Rad für.4. Gang aufgepreßt. 


5-Gang?) 
schräg 
verzahnt 


k beiderseits in 
Kugellager 


bloc! 


2) Vorgelege-Zahnradblock zweiteilig, Doppelrad für 4. und 5. Gang aufgepreßt. 
®) In Vorgelege-Zahnradblock eingepreßte Buchse auf diesen Durchmesser ausreiben. 


ET 7, 


a 
blockes mit Lehre S 739 bestimmeh, 


i Kugel- 


Einbauhinweise 


für 


lager 


e 8 
5 E3 
E Eu 
._ £] 
® a5 
5 Eu 
:3 Eee 
= 7] 
© om 
v g.E 
Ri DR 
8 FE 
faf 
© | sg 
(0) ! oE 
£ } F 
Ri } un 
ı 58 
. { Der 
y L < 
a un - 
SE 
ann 
g= 
DI 


nboh 


Beiderseits ausgesparte Nebenwälle 


Wälzlagerfett M46 reichlich einfetten, 


Lager- 
nadel 


‚ einsetzen und neuen Druckring einlegen, 


schieben. Lagernadeln, je Lager 26 Stück, 
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Baumuster 


1033 
1190 
12 B/C 
92C 
1233 
42 N 
1210 
12 LG 
1290 
18 B/C 
13237 


Geiriebe 


3-Gang 
gerad verzahnt 


Getriebe-Hauptwelle — Personenwagen 


Hauptwelle in Hauptantriebrad 


Art, 
des 
Lagers 


Buchse 
eingepreßt 


Lager- 
zapfen-& 
A 
mm 


15,825 
15,812 


Radialspiel 


0.064 
0,025 


Wellen-& 


B 
mm 


c 
mm 


1190 
11.234 
K 38 
KJ 38 
13237 


1033 
1190 
1233 
12 N 
1210 
12 LG 
1290 
1397 
13237 
18 N 
1833 
20103 
20120 
O1 38 
1,5-Olympia-47 


3-Gan 
schräg ven 
Ü 


| 


4-Gang 
schräg verzahnt 


Nadellager 


Nadellager 


25104 

Kpt 39 
2,5-Kapitän-47 

Ad 38 
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3-Gang 
schräg verzahnt 
2. und 3. Gang 
synchronisiert 


Rollenlager 


Zahnrad auf Hauptwelle 
(glatte Bohrung, keine Innenprofilierung) 


Bohrungs-&| 
im Zahnrad 
Radialspiel 


räder 
und 
Hülse 


Axialspiel 


markieren, da 
rung, damit der 


dgm Nut 


2. Gang-Zahnrad 


. 34,025 


0,075 


34,000 


0,025 


Schiebe- 


gewahrt bleibt. 


Montagehinweise für- 


Schiebe- 
hülse auf 
Haupt- 
welle 


Haupt- 
welle 


mit Gummiring 
# in das Gehäuse 


en, daß verschlossene 


RR | 
ysL Eiges Motors einbauen. 


N 


= 


Fase an der Bohrung der Anlaufscheibe muß/nach dem Ansatz der Hauptwelle zeigen. 


Nür für 5-.Gang schräg verzahn 
Schiebehülse mit der Aufschrif 


Nur für 5-Gang schräg 


‚Anlauf- 
scheibe für 
4. Gang- 
Zahnrad auf. 
Hauptwelle 


— nn 


Getriebe-Hauptwelle — liefer- und Lastwagen 


a Zahnrad auf Hauptwelle 
(glatte Bohrung, keine Innenprofilierung) 


: % Lager- Bohrungs- | AR Anlauf- 
Baumuster Getriebe Art zapfen-& | Radialspiel | Wellen-& |im Zahnrad Axialspiel Haupi- se scheibe für 


des . Radialspiel 4. Gang- 
Lagers welle Hanne Zahnrad auf 


Hauptwelle 


Havuptwelle in Hauptantriebrad Montagehinweise für 


4-Gang Nadellager | - 28,576 
schräg verzahnt 28,563 


erid markieren, da 
rung, damit der 
gewahrt bleibt. 


j£ht in das Gehäuse 
n, daß verschlössene 


NS 


& des Motors einbauen. 
satz der Hauptwelle zeigen. 


3-Gang Buchse 
gerad verzahnt | eingepreßt 


schräg = nt 


a schwimmend 
3,5-34/57/83 zeong 


gerad verzahnt 


Rollenlager 


4. Gang-Zahnrad 


thalten, damit dieselben 


dellagerstellen der 


8,5-36/47 35,025 0,089 


3,6-36/42/47 Rollenlager  — — 
ä t 35,000 0,02 
6700 Typ A schräg verzahn 5 


Fase an der Bohrung der Anlauts 


Schiebehülse mit der Aufschri 
Nür für 5-Gang schräg? ve er 


Buchse im Rückwärtsgang-Zahnrad 


 Rückwärtsgung-Zahnrad — Personenwagen 


Rückwärtsgang-Zahnrad im Gehäuse 


Baumuster Getriebe Einpreßtiefe Innen-Z Lage des Wellen-I Radialspiel Axialspiel 
eingepreßten A fertiggerieben Doppelrades [& D 
r mm B mm im Gehäuse mm mm mm 
1033 
1190 
12B/C 
92C Buchse sitzt mit der . 
1233 8-Gang Stirnfläche des 17,416 . einfaches 17,412 0,089 0,25 
12N gerad verzahnt ' R R 17,450. Zahnrad 17,387 0,038 0,13 
12 LG Rückwärtsgang-Zahnrades 
1210 bündig 
1290 
13237 
18 B/C 
1190 eig RE 
11234 .3-Gang Buchaeitzt rl de 15,059. einfach —H «45,000 KON] 0,070 0,25 
ER schräg verzahnt Rückwärtsgang-Zahnrades 15,032 Zahnrad 14,989 N 0,032 0,10 
18207 NSS ZEN | N 
Ne Fa f S 
1033 N Gl ı e r7 ı N 
un Nu ZZ N 
12LG C a iS SER AUR2E 
1210 j Voll der Stirnseite 4. SSR Ay, Zahnrad 
1290 Fang N inen Zahnradeg 71 | 0102 auf Welle 
1397 schräg verzahnt f " R g SSH RE T ZZ IER8 0773 Bibi 0,051 r 
gemessd 7 72 1 axial 
sy EN f\ Z DRIN h EN verschiebbar 
1833 5; # ui 
20103 } ; 
20120 
0138 A N 
1,5-Olympia-47 DIESEN TERN 
BE Zahnrad lang!) 
25104 3-Gang?) 0,50 
Kpt:39 schräg verzahnt beiderseits 22,084 großes Zahnrad 22,000 0,130 0,20 
2,5-Kapitän-47 | 2. und 3. Gang 6 22,117 nach vorn 21,987 0,084 Zahnrad kurz!) 
synchronisiert 0,55 
0,15 
3-Gang 
Ad 38 schräg verzahnt beiderseits ‚22,084 großes Zahnrad 22,000 0,130 0,50 
2. und 3. Gang 6 22,117 nach vorn 21,987 0,084 0,20 
synchronisiert 


9) Rückwärtsgang-Zahnrad kurz, 101,5 mm. Kann nur in das Getriebegehäuse 702039 eingebaut werden. 
Rückwärtsgang-Zahnrad lang, 105 mm. Kann nur in das Getriebegehäuse 702044 eingebaut werden. 
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Rückwärtsgang-Zahnrad — liefer- und Lastwagen 


Buchse im Rückwärtsgang-Zahnrad 


Rückwärisgang-Zahnrad im Gehäuse 


Einbauhinweis 


verschiebbar 


n 2 ; Innen-& R ; E für Welle 
Baumuster Getriebe Anzahl der Finpreßtiefe fertig gerieben Lage des Wellen-& air Artalspiel Rück des 
eingepreßten A B Doppelrades c Radialspiel D ac wärtsgang- 
Buchsen mm mm im.Gehäuse mm mm mm i ahnrades 
TE ET ET nn 
| 
1196 i 
12 N | 
12 LGL Von der Stirnseite Zahnrad 
4298 4-Gang ; des kleinen Zahnrades 17,171 großes Zahnrad | 17,095 0,102 auf Welle AR 
1396 schräg verzahnt gemessen: 17,146 nach vorn 17,069 0,051 “axial 
2,0412 1,2 verschiebbar 
1,5-29 N N 
A ! 
| —jp— Dt N 
Buchse sitzt 
12 B/C - j N E |. N 
4a 3-Gang 4 Stirnfläche 19 ZA 76 einfadfles \ 17,412 |) 0,089 0,25 
erad verzahnt I WAR i rzantad > 3877 0,038) 0,13 : 
18 BjC. 8 ZEN VEEETREZEEAN 
I $ EEE HÄHN.N 
£ a h- . 
\ er Alaafs d 
[ i ; ” l Zahnrad ussparung.an der 
u SEES SEIFE N u EEREEEEIEREEEEENNSINSISSTN DIT r Pr 
2,5-32 4-Gang') 2 v7 PER 3 EB? / BRD ER] IN: y auf Welle Welle muß in 
1,5 1-45 schräg verzahnt 7 %, nad E 21,987: IN® Ö axial eingebautem Zustand 
\ N {} verschiebbar | Nach dem Vorgelege-: 
& w zahnradblock zeigen 
_ N s 
? Zahnrad 
3,5-34/57/83 4-Gang 4 beiderseits großes Zahnrad 0,125 auf Welle 
gerad verzahnt 0,5 21,11 nach hinten 20,985 0,090 axial =T 
verschiebbar 
3,5-36/47 Zahnrad 
3,6-36/42/47 5-Gang 2 beiderseits 25,073 großes Zahnrad 25,000 | 0,086 auf Welle a 
schräg verzahnt 0,5 25,040 nach hinten 24,987 0,040 axial ® 
6700 Typ A 3 i | 


?) Rückwärtsgang-Zahnrad lang, 70 mm (breiter Gleitstein) 
Rückwärtsgang-Zahnrad kurz, 66,5 mm (schmaler Gleitstein) 
Zahnrad kurz kann anstatt Zahnrad lang eingebaut werden, jedoch breiten Gleitstein durch schmalen ersetzen. 


Er 


Baumuster 


103; 
1190 
12 Bj 
92C 
1233 
12N 
1216 
1210 
1290 
13 237 
18 B/C 
1190 


11 234 
K 38 


K138 
13.237 
1033 
41199 
1233 
12N 
121G 
1210 
1290 
1397 
13 237 
18 N 
1833 
20 103 
20 120 
0138 
1,5-Olympia-47 


Getriebe 


j 3-Gang 
gerad verzahnt 


3-Gang 
schräg verzahı 


4-Gang 
schräg verzahnt 


Schaltgabelsicherung — Personenwagen 


Feder 


fl 


Außen-& | Drahtstärke | ! 
a | 


Länge Kugel 


zur Ärretierung - R Gesamt- 
beikg Durchmesser 

der Gänge unbelastet belasiet 

mm mm mm 


mm mm 


Schaltgabelsicherung nicht austauschbar, mit Getriebedeckel unlösbar verbunden. Bei Ermüdung der Schaltgabelsicherungsfedern 
kompletten Getriebedeckel auswechseln. 


1: und 2. 


3., 4, und 
Rückwärtsgang 
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25 104 
Kpt:39 

2,5-Kapitän-47 
Ad 38 


3-Gang 
schräg verzahnt 
2. und 3. Gang 
synchronisiert 


1., 2.,.3. und 


‚11% 
Rückwärfsgang nn 


2} Größter Außendurchmesser 


Schaltgabelsicherung — Liefer- und Lastwagen 


Länge Kugel 
Baumuster Getriebe zur Arretierung £ Drahtstärke Gesamt- Durchmesser 
der Gänge unbelastet Windungszahl 


mm 


2,7 bis 3,3 
4-Gang 
schräg verzahnt 


3., 4. und 
Rückwärtsgang 


1., 2., 3. und 4. 


schräg verzahnt 
Rückwärtsgang 


4-Gong 


, 4/5783 
33437] gerad verzahnt 


3536/47 | 5-Gang?) | 1,2,3,4,5. 
3,6— 36/42/47 | schräg verzahnt | _ Und . 23, . 7,2 bis 8,8 
6700 Typ A Rückwärtsgang j 


A) Größter Außendurchmesser. 
2) Rückwärisgangsperre am Geiriebedeckel einstellen: Yarschlulschräuhe für Rückwärissperre auf der rechten Seite des Getriebedeckel-Schaltturmes so weit eindrehen, daß ein 
Überschalten des 1. Ganges in den Rückwärtsgang verhindert wird. 
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Gelenkwelle — Personenwagen 


Gelenkwelle ohne Zwischenlager Gelenkweile ohne Zwischenlager 
Normale Welle Lage Einbau- Normale Welle Lage Einbau- 
Baumuster Betriebs- | zusammen- des Kreuz- : i Baumuster Betriebs- | zusammen- des Kreuz- ; i 
hinweis n hinweis 
länge geschoben Nut- gelenke länge geschoben Nut- gelenke 
Länge stückes & ’ Länge stückes 
mm mm mm mm 
1033 Dreiganggetriebe 1170 1137 Gleitstein!) 1210 Dreiganggetriebe 1170 1137 : Gleitstein!) | 
> ! x | F} 
Vierganggetriebe 1140 1106 Gleistein!) 3 Vierganggetriebe 1140 | 1106 Gleitstein!) 2 
iü N } iu 
u . 0: u 
Ri R 2 bis 1935 Fe = R i j eucikore SE 
1190 Dreiganggetriebe 1170 1137?) Gleitstein 5 1290 Dreiganggetriebe 1170 1137 } Gleitstein!) 5 
ji ’ edD en 
Dreiganggetriebe 1193 11609) neh 5 2 Vierganggetriebe 1140 1106 Gleitstein?) 5 2 j 
TESIENERIEGENE (4 - Ben £ Fe 
, . R bis 1935 23 : >43 
1190 Vierganggetriebe 1140 1106?) Gleitstein, 2 5 1397 1470 1445 Gleitstein!) = ps 
Vier trieb 1123 1090%) ab 1936 55 2 Nie 
ierganggetriebe Nadellager | 2 ® bis 1935 3. 
we 13237 x s 
u ia end er P Gleitstein, 37 
E* Dreiganggetriebe 1470 1445 ab 1936 E28 
11234 =.& =.8 
12 SE ! hinter Nadellager 2 £ 
F} 
en 53. 
© 
8 
12 B/C 2.0 
u | @5 ©: 
dh ) b) 
92c 1222 1194| Gleitstein‘) | 2 9 || 1,5-Olympia-47 1426 1398,5 Nadellager | SI 
> > 
u Ale ne I] 2 F 8 $ 3 
1233 1194 f 1164 Gleitstein?) 2 > 18 B/C 1306 1287 Gleitstein?) 3 = 
z% a u z» 
- [7] “: 
12 N Dreiganggetriebe 1170 1137 Gleitstein!) ® 8 48 N DR 41276 1257 Gleitstein?) E FI 
4 [2 “ [3 
Vierganggetriebe 1140 1106 _ | Gleitstein') 3 : ö - - x ! 
- 33 1833 1276 1257 Gleitstein) | & 4 
5:0 5 50% 
“ Feeeignngsniähie 1330 1302 Gleitstein!) ® o i bis 1935 3 Ep} 
i “e “ Gleitstein, > 
Vierganggetriebe 1300 1274 Gleitstein!) 20103 1470 1445 ab 1936 
Nadellager 


’, Für Ersatzlieferung ab 1936 mit-Nadellager-Kreuzgelenken. 
®) Für 1190 ist Angabe der Fahrgestell-Nr. für jeweilige Länge der Gelenkwelle nicht möglich, deshalb ist bei Ersatz die Länge (Welle ei zu berücksichtigen, 
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Baumuster 


Gelenkwelle ohne Zwischenläger 


Gelenkwelle — Personenwagen (Fortsetzung) 


Gelenkwelle 


mit 


Zwischenlager 


Normale 
Betriebs- 
länge 


mm 


Welle 
zusammen- 
geschoben 
Länge 
mm 


Lage 

des 

Nut- 
stückes 


Einbau- 


Vordere Gelenkwelle 


Hintere Gelenkwelle 


Kreuz- 
gelenke 


hi F 
inweis Länge 


mm 


De Te EEEESSSSSEEESS SENSE SEES, 


Normale 


Zwischen- Betriebslänge 


lager 
mm 


am hinteren 
Ende der 
vorderen 


Gelenk- 
welle 


Welle 
zusammen- 
geschoben 
Länge mm 


Lage des 
Nutstückes 


hinter 
Zwischenlager 


Kreuz- 
gelenke 


bis 1935 
Gleitstein, 
ab 1936 
Nadellager 


Kpt 39 
2,5-Kapitän-47 


hinter 
Getriebe 


Hinter- 
achse 


einer Pfeilmarkierung ver- 
stets darauf achten, daß diese 


bene liegen. 


Pfeile i 


Ad 38 


Gelenkwelle und Nutstück 
sehen, Bei Einbau der Gel 


am hinteren 
Ende der 
vorderen 
Gelenk- 
welle 


hinter 
Zwischenlager 


Nadellager 


Einbau- 
hinweis 


legen. 


stets darauf achten, daß diese 


Ebene | 


ind mit je einer Pfeilmarkierung ver- 


Pfeile-in einer 


sehen. Bei Einbau der Gelenkwelie 


Gelenkwelle und Nutstück s 
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_ Gelenkwelle — Liefer- und Lastwagen 


Gelenkwelleohne Zwischenlager BE ; 5 __ Gelenkwelle mit Zwischenlager 2 
| - Vordere Gelenkwelle Hintere Gelenkwelle | N 
Baumuster | Normale Welle Lage Normale Welle Einbau- 
: Beiriebs- | zusammen- des : ; Länge | Zwischen- Betriebs- | zusammen- Lage des Kreuz- hinweis 
“ länge geschoben Nuf- Kreuzgelenke lager . jJänge geschoben | Nutstückes | gelenke 
Länge stückes . mm | Länge 
mm mm mm mm 
1196 . 1296 1263 Nadellager _ _ Ze —_ _ — 
RER FORD r % PEN 8 >} 
| - H 
12 B/C 1170 1137 } . _— _ _ Er pe u Fe 
ji r B 4 wi S 
we — _ =. 
Ss 
12 N 1 | - 
Dreigang-Getriebe 1170 1137 _ _ en re _ B_ 38 
Viergang-Getriebe 1140 1112 Gleitstein!) —_ = u ME ee — 3 5 
. Er 
EEE B ee BR ERIEN ae es 
12 LGL fi Bas | E 
\ . f a 
] 
= 
1296 SE 0 
X : 3 
6 
bis 1935 Gleit 53 
1s eit- "u 
1396 j 1296 1263 stein, _ | _ _ _ | _ _ 5 © 
ab 1936 Nadel- Re 
lager = 3 
ee un . £\ 
2 ® 2 DESSEN VIER SERIEN 0 2 3 
18B/C 1306 1287 Gleitstein!) _ u _ _ _ _ ce 
= a En B = BISESAFEN ante ee | an nn $ 2 
22 
bis 1935 Gleit- | 1 
2,0-12 ! 1780 | 1731 | stein, | _ _ _ ! — \ ku ı 25 
| | ab1936 Nadel-| ° N Pi: 
; | lager u: 
Er = Bas RER: [NEBEN ESP u 23 
: ? 8 
15-29, ng = = ‘42 | am hinteren 1068 1045 hinter Ge- = 3 
Er 1 Ede ER, UUEESORHRERDERI EBEN, ” K:] 
Ende der : - Ienkwellen Nadellager 3 
2,5-32 er en _ =E 672 vorderen 1358,5 1331 zwischen- 0 
1,5445 .  \,Gelenkwelle lager 


?) Für Ersatzlieferung ab 1936 mit Nadellager-Kreuzgelenken 
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Gelenkwelle ohne Zwischenlager 


Gelenkwelle — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Gelenkwelle mit Zwischenlager 


Vordere Gelen kwelle 


Hintere Gelenkwelle 


B 4 Normale | Welle | Normale Welle 
aumusier Betriebs- zusammen- Lage des Länge Zwischen- Betriebs- zusammen- Lage des Kreuz- 
länge geschoben |} Nuistückes Kreuzgelenke lager länge geschoben | Nuistückes gelenke 
Länge mm Länge R 
mm. mm mm mm 
| 
) 3,5-34 bis Fahrgestell- 1735 ! 1710 hinter Gleistein!) _ _ ee 
Nr. 4 V-3301 ' Getriebe 
3,5-34 ab Fahrgestell- er ; ce _ 
Nr. 4 V-3302 ; 
er} BEN LINE: BR }. aa Br e 
3,5-57 bis Fahrgestell- Er j u _ 
Nr. 7 V-3196 | ; 
3,5-57 ab Fahrgestell- er RE 0 S 1995 
Nr. 7 V-3197 eitstein, 
ab 1936 
Nadellager, |, 


3,5-83 bis Fahrgestell- 
Nr. 8 V-3215 


3,5-83 ab Fahrgestell- 


Nr. 8 V-3216 
” BR I a a 
3,5-36 Par us _ pn 785 1637 1618 Nadellager 
3,6-36 } 
} 
3,6-42 re 2 = en 1386,5 1637 1618 Nadellager 
” Sr T 2 5 ” KE Zwischen 
3,5-47 Be: & 1 _ = 1607 |vorderer und 1637 1618 Nadellager 
3,6-47 } hinterer 
| Gelenkwelle FR 
hinter Fünf- 
) l- zum |. zn (bereuen, = = = = Bi = 
| hinter Ver- AB _ Ex u _ _ 
6700 Typ A | 1637°) | 1618 teilergetriebe Nadellager 
| | 11799) | 1165 vor Verteiler- u _ ze = A a. 


getriebe 


1) Für Ersatzlieferung ab 1936 mit Nadellager-Kreuzgelenken 
2) Gelenkwelle zwischen Getriebe und Verieilergetriebe 


3) Gelenkwelle zwischen Verieilergetriebe und Hinterachse 
%) Gelenkwelle zwischen Verteilergetriebe und Vorderachse 


Einbau- 
hinweis 


rkierung. versehen. Bei Einbau 
feile in einer Ebene liegen. 


ei 


E& 


Gelenkwelle und Nutstück sind mit je{& 
der Gelenkwelle stets darauf achters= 


65 


NOTIZEN 


NOTIZEN 


NOTIZEN 


Gruppe »V« 


VORDERACHSE — VORDERRADAUFHAÄNGUNG 


TABELLEN: : TABELLEN: 


Vorderachskörper I-Profil, Achsschenkel- Federgehäuse, Radtragarme mit Abbil- 
bolzen, Drucklager, Achsschenkel dungen und Lagernadeln 
Personenwagen 
Vorderfedern (Schraubenfedern) 
Vorderachskörper I-Profil, Achsschenkel- Personenwagen 


bolzen, Drucklager, Achsschenkel Vorderfedern (Blattfedern) 


®Liefer- und Lastwagen 
; Personenwagen 


“Vorderachskörper Rund-Profil, Achs- Vorderfedern (Blatifedern) 
»schenkelbolzen, Drucklager, Federgehäuse Liefer- und Lastwagen 
mit Buchsen für Achsschenkelbolzen 


Vordere Stoßdämpfer 


nn Personenwagen 
Vorderachskörper (Trapezlenker), Lenker- 


arme, Achsschenkelhalter, Achsschenkel- Vordere Stoßdämpfer 
bolzen, Drucklager, Achsschenkel ; Liefer- und Lastwagen 
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Vorderachskörper I-Profil, Achsschenkelbolzen, 


Achsschenkel Achsschenkelbolzen 
Radlagersitz | Buchsen für Achsschenkel ı Spiel in 
zulessiger I 2 den Buchsen 
B i ag eingepreßte 
aumuster äußerer . innerer N „bei Hinweis für .. „Buchsen Durchmesser . 
x u ufnahme ; ausreiben Prüfurig 
Zapfen-& Zapfen-I in den das Einpressen auf , D wor 

A B Zentrierungen c Einbau 
mm mm mm mm & mm mm 


| 


2 
15,860 — 2 Ü ER 18,657 18,650 0,007 
15,847 25,385 5 18,682 18,639 0,043 
18,657 18,650 0,007 
RR 18,682 18,639 0.043 
ierloch in Buchse 18,682 18,639 A : 0.043 
A 


Eingeölter Achs- 
15,870 0,007 schenkelbolzen 
15,859 muß bei Hand- 


ballendruck 
durch die 
‘| Büchsen gleiten. 


15,860 18,657 18,650 0,007 
15,847 18,682 18,639 0,043 
17,447 26,973 18,657 18,644 0,013 


26,960 
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Drucklager, Achsschenkel — Personenwagen 


Achskörper 


Drucklager und Ausgleichscheiben zwischen Achsschenkel und Achskörper 


ee Pe 


> 
R 


PR WREEEN, 


| 


- 
o 
N 
SI 
o 


7° 


hten. Achsfaustbohrungen stehen quer zur 


t-Zentrierbüchsen festgeklemmte Dorne müssen 


tzte un 
beim Visieren über beide Dörne'ge: ufl 


Fahrtrichtung gesehen sankr: 


' zur 


In Achsfaustbohrungen einges 


' innen Bohrungen Federauflagen 
) n F zueinander zueinander Federauflage 
an G mm 


Tee EEE BERGE 


Bohrung in Achsfaust für Achsschenkelbolzen Federauflagen 5, Drucklager 
Richten 
Neigung Fluchtung Parallelität ns Fe 
Durchmesser oben nach beider beider Mitte körpers Art Lage 


hten ist nicht zulässig. 


5 


Ausgleich- 

stheiben —— 
Kugel- 
druck- 
lager 


Kugel- 
rucklager 


Achskörper nur kalhrichten. Ein Warm, 


;inach unten, 


Lage 
der 
“ Ausgleich- 
scheiben 


Oben zwischen 


sschenke 


Drucklager und Ausfieichscheiben müssen sich spielfrei einschieben lassen. 
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Vorderachskörper I-Profil, Achsschenkeibolzen, 


Achsschenk ei Achsscherikelbolzen 
Radlagersitz j Buchsen für Achsschenkel Spiel in 
Eger on n den Buchsen 
chlag eingepreßte 2 2 
Baumuster äußerer innerer R Ber Hinweis für 5 Buchsen Durchmesser Er 
“ ww; ufnahme ii En ‘|. qusreiben rüfung 
Zapfen-.&r Zapfen-& Inden ‚das Einpressen- a auf D e Yor 
A B Zentrierungen : 5 ©. i E Einbau 
mm mm mm ö oe % j mm & mm 
15,870 26,087 | 20.028 20,000 0,007 
um 15,859 ER 20,007 19,981 0,047 
12B/C 12LGL 15,860 2 25,372 18,657 18,650 0,007 
I2N 1296 15,847 25,385 18,682 18,639 0,043 
- 15,870 18,657 18,650 | 0,007 
1396 15,859 18,682 Br | 0,043 
| 177 TEN h ig) Buchse 18,657 1864 | 0018 
18 Bjc 17.035 IN im 18,682 1 0,063 
a - . nkel lüberein- ur 
2042 19,051 Längsgenutete 21,832 21,819 9013 EingeöltdfAchs- 
0 Fon 33,858 31,806 0,052 schenkelliölzen 
BEER ERENEIEREN i muß bei ‚Mand- | 
er m 
1,5-29 1973 le 
19,980 
2532 19,993 
1,5 1-45 19,980 
23,811 38,089 21,896 „ 21,883 0,013 
3,5-34/57/83 23,798 38,076 21,921 21,870 0,051 € 
9,5-36/47 23,817 49,000 25,028 25,000 0,007 
3,6-36/42/47 23,804 39,987 25,007 24,987 0,041 
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‚Drucklager, Achsschenkel — Liefer- und Lastwagen 


Achskörper ' Drucklager und Ausgleichscheiben zwischen Achsschenkel und Achskörper 
Bohrung in Achsfaust für Achsschenkelbolzen "SE ederauflagen 2 j Drucklager 
| £ Richten e- = Lage | 
; Neigung a Entfernung Mitte des . der Axial- 
Durckmisssr oben eieheung a Federauflage zu | Achs- Ausgleich- spiel 
j E | na Bohrungen Federauflagen 2 ME körpers Art : Lage scheiben 
} mm I F zueinander zueinander ° Peak 
SE: 50 21° 580 
20,000 55 er 
IL ! Fi 
i 18,644 j =3: Fi 
ı Ba 5 os EI A 580 ; 
! k ei Es: z Ob, isch pi 
R Do en zwischen 
18,644 {) = 3 o 3 Achsschenkel H 
18.670 5 2a +% 580 E} n rn 
u ’ E 5 R Kugel- Unten zwischen Achsschenkel und | und Oberseite 5 
18,644 ss? Ei zZ druck- Unterseite Achsfaust. Geschliffe- Achsfaust. E 
‚ r 258 Bye aus ; © 
18,670 2 535 Er = = 3 
. 5838 Ki & 
ee == ı9 = 
21,019 le E : 
21,840 7 2% 1 3 z 
PIE we] (= © 
De Äh al8 N E a 
I= ——n sat. 2 R 
51:5 3 scheiben 5 
22,021 :8 2 = | 
2 o Tee De 
22.000 7 sor F= E 
D 24 02 e 
= E Steit—ı 2 
Fi rucklager 5 
R zZ Gleit- scheibe Unten zwischen 2 
Fi druck- der Drutk: Achsschenkel re 
= r lager &. Offene Seite des Lagers | Und Drucklager r) 
enz 3 a 
oO U E nach unten. 2 
KEREREEFE 2.95 = - fu < 
en DO. a Unten zwischen Achsschenkel und ob isch = 
21,883 a = u SQ Kugel- Unterseite Achsfaust. Geschliffe- A ge hankal = 
Sonn 9.30’ s2 44° 6746 Fi druck- ner Kugellagerring nach unten Ehsschense Fr] 
335 53 +% Fr und Oberseite ce 
‚908 E85 N [e} lager zum Achsschenkel. Offene Seite Achsfaust 3 
r u < des Lagers nach unten. Era $ 
— ei: zu F} 
3 2 Unten zwischen Unterseite Achs- 3 ä 
5 FM faust und Achsschenkel. Druck- $ 
25,021 Siae 37 ws En an scheibe mit großem & liegt über | Unten zwischen 
< + ruck- S 4 z Achsschenkel 
25,000 - lager der Druckscheibe mit kleinem &. und Drucklager 
2.0 Offene Seite des Lagers nach 9 
unten. 
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Vorderachskörper Rund-Profil, Achsschenkelbolzen, Drucklager, 


8 Federgehäuse Achsschenkelbolzen 
Buchsen für Achsschenkelbolzen Durchmesser ; Spiel in den Buchsen 
Baumuster eingepreßte Buchsen 
Hinweis für das ausreiben auf B ; 
Einpressen a mm BER Prüfung 
11234 20,028 20,000 0,007 | 
20,007 19,987 0,041 
0,007 
Ks 0,041 
0,007 
1397 0,043 
0,007 
3237 J 
2 0,043 
0,007 
0138 0,041 
Schmierloch in Buchse muß mit 
20103 Bohrung in Federgehäuse über- 
20120 einstimmen. Längsgenutete 0,007 5 
Buchsen mit Nuten zur Druck- 0,043 Eingeölter Achsschenkelbolzen 
25104 seite einpressen, d. h. obere muß bei Handballendruck 
SE Ben Buchse mit Nuten zur Radseite, durch die Buchsen gleiten. 
untere Buchse mit Nuten nach 
Mitte Achskörper. Nutenaus- 
lauf zeigt zur Achsfaust. 
Ad 38 bis Fahrgestell-Nr. 4993 
0,007 . 
x .0,041 \ 
Ad 38 ab Fahrgestell-Nr. 4994 


Federgehäuse mit Buchsen für Achsschenkelbolzen 


Druckiäger und Ausgleichscheiben zwischen Federgehäuse und Achskörper | . Achskörper 


Drucklager Bohrung in Achsfaust für 


_ Lage der Achsschenkelbolzen Prüfung Richten Querschnitt 
. Ausgleich- Axialspiel | o Nei : mit der s des 
Art i Lage scheiben H MEENDEReE oben Be Spezialwerkzeug Achskörper Achskörpers 
l 


Verbogener Achskörper 


ist stels zu ersetzen. 


v 
? Sr Richten des Achskörpers Rohrprofil 


€ 
PA ist nicht möglich. 
5 8° 5 606 
c 
3 Achskö kalt ; 
R chs| örper nur ai 
z 8 s715 richten. Ein Warmrich- | pynalescı 
2 ten ist nicht zulässig. 
ö 
‘© 7° 606 

Ausgleick- Achsaufläge 


ie 


scheiben 


Oben zwischen 
Federgehäuse 
und Oberseite 
Achsfaust, 


[5 


Kugel- 
drudklag 


Richten des Achskörpe Rohrprofil 


ist nicht möglich, 


Prüfung nur im ; 
7°15 Werk Rüssels- Er on 
heim möglich. 


Drucklager und Ausglei@hscheiben müssen sich s 


druck- Kugellagerring nach ! 
lager unten zum Federgehäuse. '* 
Offene Seite des Lagers { ! 
nach unten. : 


73 


Baumuster 


1,5-Olympia-47| 


Kpt39 
2,5-Kapitän-47 


Vorderachskörper ef rapezlenker); Lenkerarme, Achsschenkelhalter, 


" Achsschenkelbolzen 


22,013 
22,024 


grün 


Achsschenkelhalter Achsschenkel 

u = Spiel in den u Bohrung tür Achsschenkel- 5 

: Buchsen für Achsschenkelbolzen Durchmesser] farb. Buchsen. u bolzen £ Radlagersitz 

Hinweis Eingepreßte B mar- äußerer. : innerer Prüfung 
„für das Buchsen ausreib,;| Prüfung Kierung | mm | Prüfung c ' Farbmarkierung | Zapfen-& ! Zapfen-&r 
Einpressen auf Amm & mm . mm. & D mm E mm 

U | } 

MAR EIED | = | 

au: | I € ! ! a 

e 283 ! SS ° 

oe 8 S n .Q 

ca P : "Oo H 

E53 : 2 19985 ein € | : 
gez ” Es m 2 j ie 
EEN z 5 3 © 
= £ 5 a S n 5 a 
5 2 3 20,021 S 897 x 3 19,996 eib < 15,870 25,400 5899 & 
35 | 900 & |! 807 | ° = 15,859 25,387 & 
5.3 5 3 | e 5 
Ps 5 02 m _ 5 { . Da 
238 E > 20,007 . F3 H £ 
u 08 2 u grün 8 j 2 
ER) a $ 20,018 K:3 N F 
rer 4 PD. 3 £ | “n 
E.o 5 Ss | Sg j Me 
255 8 B 3 8 
van 4 =. < { 2 
“0% FR] 

Ee2o zZ Q zZ 
Babe: ll m lan TEN -< =} PER en Pad 
Res m e ; Hr 
gen x Sg N =“ 
202 e: zZ j ER 
n5 08 =] e r- 
523 8 8 
532 3 3 
age | & | E 
= 8 Ei Ei 
E3-< zZ zZ 
ec 3 © & 
E 28 © © 
2,25 22,028 s87 = 17,457 26,989 E 
333 22,007 5 1a. 2 1589 © 
F ec m 4 
E 3 — 
3% 5 
m .090 

25< 

S:8 

>: 


Eingeölter Achsschenkelb 


Auswahlpassung mit Achsschenk# 


E r im 4 
2 s $ & "yaız5aw gyaıu gst sIBdugxysyay sap uajyaıy 'uazjesio nz syajS Is! Jedsoysyay „euaßoquaA 
w | <a 
67 
jr 
:ö = ae = 
= voän 
2|58 3 2 “uoyalyasuls Jed4nysudy. Oy6L IBW ‘6 IN 
DE 5] Wwusgw weysjossay Jam wı anu Bunznug VLN 07/686, Veypuypon-jsusiq-jedo ayaıs 
“3 3 
a 3 5 "6 31195 ‘676 Jaqwaydasg: ‘06 % 3 \ USWWDHYDDN SyasiuysaL' ayaıs 
se2D © 
© 238 hu 20,5 
258 , 868 5 o r4 
o fa} © 
= SE 
E vo 
8 o a Oo 
° S e& [oe] © 
27 vo. Pa 
8 s3 3 -syay wi Bpulmeßusgny Hu 4zjs Osy maßgedüı wm esyang ur USZjogapuLimen) 
. i u 
PR o- 
H So _ 
= = 
"Io 
5 s ussyangqrwung I9MZ wssypangwung BMZ 
g£ 
en) 
FR \ 
s@5o aDegopo ı | 
5595] uNviN M ayasıuypanzayals 
253° N 
a Do = 
ei ER - 
£ BEE _ = P jap: 
5 IS [ie © nie 
“ Zn : Oo jno. use; EEE! ouul Tanpayas 
2 e.® “ % -aBuro RUM: 1: o ushagpum 
5 2 8 ‘© 19pyjeruggns L Ba : 1 
2/9833 nu zus» SyShg -»9 ou sBARTSUSTL Wwopo! u) Ywufipiaß 
® ’ ES g u uozjogeptimen -1s9} agnp Gpsulinds m) pun yqnp.ypssßule 
F ö JaDyayuRy>Sst \ppulmen u uszjog 
(6) # 
E 
E 
= E SISMASJÄWRPHOIS INY | SPMABJdWEpgOFS ANY. 
DE j 
4 er N . = 
_ > Se 
2 Re} e Re} 
c = "Uasspf uagelyssuls 1oigpıds yDıs u vogloypsyplajbsny pun 4s6ppyp>anJg 
2 3 e ie) 
95 x ee 2:5 
2% S ar) on 
83 ne — 
5% 5 2 oc ) 
22| #33 = 
23 RS 3 Dssydy LOyssImz uaju 
Er & = ®  EKIPIUSYDSSYY anasızı Bpssypy vay n 
“ u 
88 Z < ” i FERELL 
Eu = 
on& 
35 
=: a zuagqo 
EN 3 q 
>66 ke 
29 
ou |__ RR 
32% 
2 B 
5 n 5 Jeßnjy>nıpjaßny i JB6ny2n1p[sEny 
| 
B Ay en 


Achsschenkelbolzen, Drucklager, Achsschenkel 
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Federgehäuse, Radtragarme und Lagernadeln 


Federgehäuse mit Stahlbuchsen ° Radtragarm Lagernadeln 
Nadellagerbuchsen . Nadellagersitz Radlagersitz Se 
Baumuster |oN| Mar- : aN| Mar- | äußere träger- ; Lä äuß 
FE ken äußere innere 5 2| Kie- (Radseite) | innerer äußerer anneran Blaitan: Erg E22 änge a EN 
33 (Radseite) 8 Zapfen-.&| Zapfen-&| Zapfen-& | Zapfen-& ager- ® i | (Rad- | L: 
= rung an] rung buchsen (Ra ager 
a Innen-& | Innen-& 155 ‚B c D E seite) 
<o mm mm |<% mm mm "mm mm en mm mm 
: IE en 306178) 19 | 248 | 55 47 
31,430 26,588 } 
se 2 la% 35,268 | 30,426 | S my | 30842 | 26.000 15,870 | 25,400 = PO ET: # u 
5 loderai| 325 | 88 |ä 00 | | 1 | 25,087 St 2 
| an) | 30242 | 25,400 306182) 25 | 248 | 4 35 
30,230 25,388 | 5 
es keine | 31.455 | 26,613 306178 1,9 | 248 55 47 
Dr 31,443 26,601 
5 | keine | 23268 | 30426 | 0 | u, | 30842 | 26,000 _ . \soıoı 22 | 8 | a 
2 loderAy| 5255 | 043 |ä 30,850 | 25,988 25,387 
= aan | 30242 306182 25 | 248 | 4 
a 30,230 
keine 39,829 a 
oder N 39,817 keine 306175| 2,383) 24,8 49. 
13237 o - | u; 
bis Fahrgestell-| u Kae Da Seen 3.06 182 
Nr. 237-51350 | © n 38,728 33,681 15,859 25,387 37,950 
38,716 32,743 j " 
az 3 06 181 
32,732 | 
keine 
oder N 
An-: 35,093 
| eos i 35,080 | , | 3.06 178) 
Br | 
13237 @ | Sept.49 © 15,870 25,400 = 
ab Fahrgestell- | 3 7) Dali u 2 z sea 15,859 25,387 
Nr. 237-51351 | ® ann S 
De a 39,829 j 35,028 ae 
fertigung 39,817 keine 35,015 
Fortsetzung ab 
13237 Seite 78 2m 
1) A = Erstes Aufarbeitungsmaß 2) AA = Zweites Aufarbeitungsmaß °) Aufarbeitungsgröße bekommt 1 mm Untermaß 4) Buchse mit Preßsitz fest auf Radtragarm 


76 *) K38 bis Fahrgesiell-Nr. K 38-24 112 **) O]38 alle, K38 ab Fahrgesiell-Nr. K 38- 24113. 


Federgehäuse, Radtragarme 
Abbildungen zu den Seiten 76 und 78 . 


Bild 5 | Bild4 


LinkerArm ' Linker Arm 


._g Schnitt H- 
N ı EE RRechterArm 
{_ Rechter Arm j == PER: 


Bild 1 


| LinkerArm 


SchnittL-L ‚ 
RechterArm 


SchnittL-L 


77 


Baumuster 


Fortsetzung 
von Seite 76 


13237 
Nr. 237-51.351 


ab Fahrgestell- 


Federgehäuse, Radtragarme und Lagernadeln (Fortsetzung) 


Bild 10 


mm mm 


38,728 
38,716 


A!) i 


Bild 8 


A!) 


AA») 


mm 


33,693 
33,681 
32,743 
32,732 


mm 


mm 


mm 


3.06 182) 


3.06 181 


Federgehäuse mit Stahlbuchsen Radtragarm Lagernadeln 
Ex Nadellagerbuchsen Ei Nadellagersitz Radlagersitz Se ur Anzahl 
g=| Mar- Y>| Mar- träger- 
ao a Pr : ger- 
52| kie- äußere innere |52 kie- zusen Innerer äußerer innerer |plaitenlager-| Teile- & | Länge |äußeres 
28 (Radseite) BE] von (Radseite) Zapfen-& | Zapfen-& | buchsen Nr. Lager | inneres 
Ss rung | Innen- & | Innen-& 3% 9 | Zapfen-&| Zapfen- D E Zapfen-& (Rad- Lager 
<3 <3 B < F ar aim seite) 


2,5 24,8 45 


2,975| 24,8 37 


45 


37 


1397. 
20103 


bis Fahrgestell- 


Nr. 103-44083 
20420.. 


ee | 


20103 


Nr. 103-44.084 
25104 


ab Fahrgestell- 


Bild 10 


33,693 
33,681 
32,743 
32,732 


61 


49 


61 


39,829 35,028 
a , kei R 
keine 39,817 eine 35.015 306175) 2,383| 24,8 
n 33,693 17,457 26,989 
3 u ” 
IE 38,728 3 A!) 33,681 17,446 306182) 2,5 24,8 
38,716 E 32,743 
AA?) 32,732 306181) 2,975| 24,8 
keine 
oder N Es 
An- 38,928 A 5,0 
fertigung ErTa keine une 306178 1,9 24,8 
is 
Sept.49 
keine 
oder N 
An- 39,829 35,028 — 
Fertigung Ta 17,446 26,976 306175] 2,383| 24,8 
ab x 
Okt.49 


49 


49 


3 06182) 


3.06 181 


2,5 24,8 45 


2,975| 24,8 37 


37 


Ad 38 


2) A = Erstes Aufarbeitungsmaß 


78 


Bild 12 


44,025 
44,012 


39,245 


keine 39,232 


Bild 11 


2) AA = Zweites Aufarbeitungsmaß 


39,000 


34,220 


19,993 


32,000 306179 


H 


38,989 


3) Aufarbeitungsgröße bekommt 1 mm Untermaß 


34,208 


19,980 


31,989 


*) Buchse mit Preßsitz fest auf Radtragarm. 


25 | 238 ı 52 


46 


Vorderfedern (Schraubenfedern) — Personenwagen 


Federlänge 


| Anzahl Feder- Drahi- Teile-N 
Baumuster unbelastet belastet P i der außen-& max. durchmesser SLESNT: 
A B bei ka h Windungen c D 
ca. mm ca. mm | PIRPSER mm 
11234 207 166 650+8% ! 11% 71 12,9—13,1 312 004 
K38 221 180 | 72048% 11% 71 13,3—13,5 312 008 
1397 253 214 770+8% 11% 79 15,00—15,25 312 000 
| N 
& 
13237 253 nv 214 312 000 
0138 220 T 80 
1,5-Olympia-47_ *) 295 "ns 312 016 
8 
20103 250 214 | \ 312 003 
\ B 
20120 258 214 3 12 002 
25104 250 214 3 12 005 
u 
Kpt 39 *) 343 55045% = 10% A 112-+-0,5 14,2—14,4 312 013 
2,5-Kapitän-47 *) 343 232 55045% 10% 112+0,5 14,2—14,4 312 013 
Ad:38 innere Feder 278 200 " 3504+8% 18 50 9,2--9,4 312 010 
Ad 38 äußere Feder 925+8% 91% 95 16,2—16,4 312 011 


®) Federn in jedem Falle'nur paarweise, wie werkseitig zusammengebunden geliefert, einbauen. 
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Vorderfedern (Blatifedern) 


Länge der Feder Maß von 


von.Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zentrierbolzen ‚Dicke der Federblätter Gesamtdicke 
Kontrollmaß Länge bis Breite | Anzahl mm der Feder 
für Ersatzteil- bei Mitte Mitte der der : am 
Baumuster lager; Feder gestreckte Belastung |vorderes| hinteres Feder | Feder- ü Zentrierbolzen 
unbelastet und Länge von Feder- | Feder. |: Be 
nicht ingebaut| |—öoOoO——— |... kg auge auge ET, gemessen 
Ä B [el : Federblait Nr. | 
mm mm mm mm mm mm 11213]415]6]|718 19 140 |11 | 12 113 mm 
1033 716 ; 737 —_ 368,5 40 5 6 5 5 5 1 4] IB: BEE FRSERG, ERERE WESER: SCHE, SR. 26 
gleich 
ei 
1190 368 453 A|4I4)|A|4 
kurz lang 
ET beein Br OD a aan 
ng essen m ann 1 
Emm == 
07 m area 
Ye 
m e 
| ; 
| j 4 
KJ.38 800 820 _— 390 430 40 8 45| 4 4 4 4 4 4 41-1 1-11 32,5 
2 2 kurz lang 
\ 
H ! i ! 
| | — 
j j ! 
N 
12 B/C bis 716 736 _ 368 40 5 6 5 5 5 ;5I—l1—-i-|—-i—- | —- Il— | 26 
Fahrgestell]. ko: 2° gleich 
Nr. 4516 F 
nn m le 


— Personenwagen 


vorn 


rem Be 
Konussitäe 
Konussi 
tend 


bolzens dei 
selbsttätig g 


Gewindebolzen fest 
F 


Tryon Gehöngeixe in Federbolzen 
in vorde, der: erbzw. vorde- 


in vorderer 
ebuchse im 


ArtderFederaufhängung 


hinten 


Zylindrischer Bolzen in hinterer 
Vorderfedersiütze, Buchse in hinte- 
rem Federauge. 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens 
an vorderer Federaufhängung Lehre $ 1 ver- 
wenden. Nicht zu fest anziehen, damit Fede- 
rung nicht zu hart wird. 


Zwei G&Wfndebolzen mit Konus- 
sitzen fest ifiden Konussitzen der 
Federlaschen;:: eine Gewinde- 
buchse Yn5Fe aV- in hin- 


Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, 
bis Feder innen an Federstütze und Sechs- 
kantkopf außen an Federstütze anliegt. Dann 
Bolzen so weit zurückdrehen, daß der Bolzen 
mit einer Fläche des Sechskantkopfes in 
Haltefläche hineinpaßt. Darauf Bolzen fest- 
ziehen und Mutter sichern. 

Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Ge- 
hängelaschen so fest anziehen, daß Abstand 
G’zwischen den beiden Laschen am Spann- 
bolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H zwi- 
schen den beiden Laschen ist. 


82 


Dicke 


Keil für Vorderfeder 


Dicke Stei- 
yorn hinten gung 
E F 
mm mm 
6,7 24) 30 
6,7 2,4 3° 


‚Einbau- 
“hinweis 


Dicke 
Seite 
vorn. 


nde kolzen . fest, 


in vorderer 
im 


sitzen fest i K ussitzen der Feder- 
Federal ewindebuchse in 
Federau Hörer Feder- 


Vorn: Umschlagsicherung auf Gewinde- 
federbolzen aufstecken und Bolzen so weit 
eindrehen, ‚bis Sechskantkopf und Sicherung 
fest an vorderer Federstütze liegen. Mutter 
aufschrauben und versplinten. Umschlag- 
sicherung mit einer Ecke über eine Fläche des 
Sechskantkopfes umschlagen. 

Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Ge- 
hängelaschen so fest anziehen, daß Abstand 
G zwischen den beiden Laschen am Spann- 
bolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H unten 
zwischen den beiden Laschen ist. 


Zylindrische Bolzen 


82 


2,4 3° 


Dicke 
Seite 
vorn 


81 


Baumuster 


12C 
ab Fahr- 
gestell-Nr. 


4517 | 


92C 
1233 
12N 
12C 
121LG . 


1290 

bis Fahr- 
gestell-Nr. 
10-34772 


1290 


ab Fahr- 
gestell-Nr. 
10-34773 


Länge der Feder 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge 


Kontrolimaß 


F änge 
Dr a gestreckte a 
unbelastet und | Länge Belastung 
nicht eingebaut RR 

7 GES Fr g 
mm mm mm 


._ Maß von 
Zentrierbolzen 
bis 
Mitte Mitte 
vorderesi hinteres 
Feder- | Feder- 
auge auge 
B c 


mm mm 


Breite | Anzahl 
der der 
Feder | Feder- 

blätter 
mm 


Vorderfedern (Blattfedern) 


Dicke der Federblätter 


mm 


Federblait Nr. 
6)718 


10 


12 | 13 


Gesamtdicke 
der Feder 
am 
Zentrierbolzen 
gemessen 


mm 


26 


— Personenwagen (Fortsetzung) 


scheibe uni, MD 


Artder Federaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder 


Gewindebolzen fest in vorderer 
Federstütze Sewindebuchse im 


bolzen mit Konus- 
Konussitzen der 
\ Gewinde- 


buchse i . in hin- 
terer Federstüt derlaschen mit 
Spannschra; 


Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, 
bis Feder an Federstütze und Sechskantkopf 
am Rahmen anliegt. Dann Bolzen so weit zu- 
rückdrehen, daß unter Beachtung einer gün- 
stigen Schmiernippelsiellung der Sechskant- 
kopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hinein- 
paßt. DaraufBolzen fesiziehen und mit Mutier 
sichern. 

Hinten: Mutter auf Spannbolzen der ‚Ge- 


 hängelaschen so fest anziehen, daß Abstand 


G zwischen den beiden Laschen am Spann- 
bolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H unten 
zwischen den beiden Laschen ist. 


Keil für Vorderfeder 


ji 


; und Festziehen der Federaufhängung Länge | Dicke | Dicke |. Stei- Einbau- 
; vorn hinfen vorn hinten gung hinweis 
) i \ D E F 
mm mm mm 
Tryon-Gehänge. Je.ein Federbolzen Zylindrischer Bolzen in hinterer Zum Anziehen der Muiter des Laschenbol- 82 6,7 2,4 3° Dicke 
in vorderer Federstütze bzw. vorde- Vorderfederstütze, Buchse in hinte- zens.an vorderer Federaufkängung LehreS 1 Seite 
rem Federauge reßt. Die rem Federauge. - verwenden. Nicht zu fest anziehen, damit vorn 
Konussitze de md in den : Federung nicht zu hart wird. 
Konussitzg chen glei- 
tend ‚geldag ; „Fedarnde} Spann- 


mier- 
ind} N kei Ibolzen 
sorgen für D4 jerse ung der 


Federaufhängung. 


Zylindrischer Bolzen in hinterer 
Vorderfederstütze, Buchse in hinte- 
tem Federauge, 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbol- 
zens an vorderer Federaufhängung Lehre ST 
verwenden. Nichtzu fest anziehen, damit 
Federung nicht zu hart wird. 


Baumuster 


1196 


bis Fahr- 
gestell-Nr. 


12C 

ab Fahr- 

gestell-Nr, 
4517 

12 N 

12 LGL 

1296 

bis Fahr- 


gestell-Nr. 
10-34772 


Veorderfedern (Blatifedern) 


- Länge der Feder 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge 


Kontrollmaß 
für Ersatzteil- 
lager; Feder 
unbelastet und 
nichteingebaut 
A 


Zentrierbolzen Dicke der Federblätter 


vorderes| hinteres Zentrierbolzen 


Ei 


Gesamtdicke 
der Feder 
am 


gemessen 4 


mm 


26 


1296 


ab Fahr- 
gestell-Nr. 
10-34773 
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— Liefer- und Lastwagen 


; vorn 


ewindebuchse im 
TITIEN 
stütze, Fe 
schraube. 


laschen, Jeneinie 
Be 


Fe 


En 


H 


ArtderFederaufhängung 


hinten 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen.der Federaufhängung 


Vorn: Mutter aufSpannbolzen der Gehänge- 
iaschen so fest anziehen, daß Abstand G 
zwischen den beiden Laschen am Spann- 
bolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H unten 
zwischen den beiden Laschen ist. 

Hinten: Gewindefederbolzen so weit an- 
ziehen, bis Feder innen an Federstütze und 
Sechskantkopf uußen an Federstütze anliegt. 
Dann Bolzen so weit zurückdrehen, daß der 
Bolzen mit einer Fläche des Sechskanikopfes ' 
in Haltefläche hineinpaßt. Durauf Bolzen 
festziehen und mit Mutter sichern. 


Tryon-Gehänge; im Federbolzen 
in 'vorder: EN 

derem Feilerauge Te 

Die Kon 

den Konussifzerr 

gleitend 

scheibe-Ön 

bolzens derjF 

selbsttätig 

pel vers 


Zylindrische Bolzen 


Keil für Vorderfeder 


Zylindrischer Bolzen in hinterer 
Vorderfederstütze, Buchse in hinte- 


rem Federauge. 


Zum Anziehen der. Muiter des Laschenbolzens 
an vorderer Federaufhängung Lehre S 1 
verwenden. Nicht zu fest anziehen, ‚damit 
Federung nicht zu harf wird. 


in vorderer 


Gewindebolzen fest 


Zwei GEwind bolzen mit Konus- 


silzen fest in 


ussitzen der Feder- 
laschen. gexel Mllster Fed in 
RER 


Federauge hz 
stütze, Federta 
schraube. Ä 


r Feder- 


nit Spann» 


F 


Vorn: Gewindefederbolzen so weit anzieken, 
bis Feder innen an Federstütze und Sechskant- 
kopf außen an Federstütze anliegt. Dann 
Bolzen so weit zurückdrehen, daß der Bolzen 
mit einer Fläche des Sechskanikopfes in 
Haltefläche hineinpaßt. Darauf Bolzen fest- 
ziehen und mif Mutter sichern. 


den beiden Laschen ist. 


Hinten: Mutter aufS$pannbolzen der Gehänge- 
laschen so fest anziehen, daß Abstand G zwi« 
schen den beiden Laschen am Spannbolzen 
0,5 mm kleiner als Abstand H unten zwischen 


Vorderfedern (Blattfedern) 


rn 


Länge der Feder Maß von 3 x j 
von Mitte Eodorauge zu Mitte Federauge | Zentrierbolzen Pickeider Federblätter Gesamtdicke 
Kontrolimaß fer bis | Breite | Anzahl mm, " der Feder 
für Ersatzteil- ange Mitte Mitte der der am 
Baumuster % gestreckte bei 5 R 
and Länge Belastung Ne nn Feder | Feder- Zentrierbolzen 
nicht eingebaut bi auge auge blätter gemessen 
y Gore Bu g B c Federblatt Nr. 
mm mm mm mm mm, | mm 11213/4151|1617]8| 9 |4o |11 112 113 mm © 
18 B/C 823 838 N 419 | 45 | 6 56156 56156 156156 | -—  — | | - | || 33,6 
\ gleich i 
} 
} 
| | 
| | 
j | ! 
1,5-29 870 880 440 50 6 ıieselsle 8 8i—-— I - — i-|- || | 37 
(bei 290 kg gleich ! H | H ! 
Belastung) : A i ! \ n | 
r3 T T liter 
\ 822 
bis Fahr- N (bei 300 kg 
gestell-Nr. - Belastung) 
2 V-700 Tre - 


2,0-12 822 


(bei 300 kg 


BD Belastung) 


gestell-Nr. 
2 v-701 


86 


— Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung ! Keil für Vorderfeder 
! | Einstellvorschrift für die Feder ‚ . s | \ 
| und Festziehen der Federaufhängung Länge | Dicke | Dicke Stei- Einbau- 
vorn hinten z vorn hinten | gung hinweis 
| D E F 
mm mm mm H 
T 
Tryon-Gehänge. in Federbolzen Zylindrischer Bolzen in hinierer Zum Anziehen der Mutter des Laschenbol- 92 6,0 1,5 2° 48° | Dicke 
Vorderfederstütze, Buchse in hin- zens an vorderer Federaufhängung Lehre S 1 h j Seite 
terem Federauge. verwenden. Nicht zu fest anziehen, damit l H vorn 
Federung nicht zu hart wird. | | 
H } 
| i 
3 
\ | 
} 
| i 
al e 
Zylindrischer Bolzen in vorderer ilebolzen mit Konus- | Mutter auf Spannbolzen der Gehänge- 103 7,4 4,5 19.38’ Dicke 
Vorderfederstütze, Buchse in vorde- 2 aan der’Feder- laschen so fest anziehen, daß Abstand G zwi- Seite 
rem Federauge. ischenzlereine Gewindebuchse in schen den beiden Laschen am Spannbolzen 1 | vorn 
ie Fauge-izn. in hinterer Feder- 0,5 mm kleiner als Abstand H unten zwischen | i | 
laschen mit Spann- den beiden Laschen ist. : { 

SIyEHE \ u FINE Pe major nn u 
Zylindrischer Bolzen in vorderer Tryon-Gehänge. Je ein Fei zen Zum Anziehen der Mutter des Laschenbol- 92 9,0 45 2048 ! Dicke 
Vorderfederstütze, Buchse in vorde- in hinterer Federstü cl I zens an hinterer Federaufhängung Lehre $ 1 ! Seite 
rem Federauge. rem Federauge festgei verwenden. Nicht zu fest anziehen, damit i U vorn 

Konussitze der Bol Federung nicht zu hart wird. ! 8 
] Konussitzen der Fe 
tend gelagert. Fe 
scheibe unter der 
bolzens der Federlasche 
selbsttätig nach. Diire 
rn gel versorgfe hot eire 
i sofg für Dauerskh; 
& R N 
A _ (esllresthanguns Ei ee | 2 
SE: j 
Zylindrischer Bolzen in vorderer nn mit Konus- | Mutter auf Spannbolzen der Gehängelaschen 92 9,0 4,5 2048’ Dicke 
Federstütze, Buchse in vorderem E en der Feder- so fest anziehen, daß Abstand G zwischen den i Seite 
Federauge. &ine Gewindebuchse in beiden Laschen am Spannboizen 0,5 mm f vorn 
. in hinterer Feder- kleiner als Abstand H unten zwischen den ; 
laschen mit Spann- beiden Laschen ist. | j | 
n ; | | 
| | | 


Vorderfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder Maß von Di ä A 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge Zentrierbolzen icke der Federbläiter + e Gesamtdicke 
Kontrollmaß ia bis ‚Breite | Anzahl 2 mm der Feder 
für Ersatzteil- ange Mitte Mitte der der am 
Baumuster gestreckte bei * 
lager; Feder vorderes| hinteres 2 trierbol 
unbelastet und Länge Bebatung Feder- | Feder- Feder era ee 
nichteingebut| | |—©O—.° 0 | kg un us Federblatt Nr. a 
mm mm mm mm mm mm 11213]415]6]7]|8]|9 j10]11 ]12 |18 mm 
2,5-32 864 880 3515)5/5|5|5|—_ |\- I 53 
{bei 375 kg i ; 
Belastung) ! | 
1,5 1-45 866 880 515)515|5|51—I— |— 53 
bis Fahr- (bei 375 kg | 
gestell-Nr. Belastung) | | 
1,5-505 | 
1,5 1-45 866 880 615 
von Fahr- H : 197. 
gestell-Nr. | ' Belastung) 
1,5-506 k ; n 
bis Fahr- ! Ei] 
gestell-Nr. 
15- R 
‚5-16067 A) N 
1,5 1-45 932 : 260 6 5,5 & | 5,5 
 ab'Fahr- v tbers7SKgl — Frrgleich gi Kom] = ER 
gestell-Nr. Tea Fe 
1,5-16068 zz —_—--h 
u ne Dt UER 3 u 
ed = 
35.21 952 968 965 458 510 50 81 75175|75]1751751717|171\—-|1— I —I1— Io 58,5 
3,5-34 (bei 420 kg kurz fang . 
” Belastung)) | 
= \ unnuy. - - r 
3,5-34/57 952 968 965 458 510 50 8 7517517575175 |75|75|175|— 1 ı— | — | —_ 60 
(bei 455 kg kurz lang | | : i 
Belastung) | } | | 
| | | 
; j = ? — - 
3,5-83 952 j 968 | 965 458 510 50 9 75|75175|75175175175|175/75| 1 — _ | _ | 67,5 ö 
} : H (bei 550 kg kurz lang ; . I j 
H ; (Belastung) ı | ; | | | | 
h H j r 
el BE 


38 


— Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


} 


ArtderFederaufhängung Keil für Vorderfeder 
| Einstellvorschrift für die Feder 5 er 2 R . 
! und Festziehen der Federaufhängung Länge | Dicke | Dicke Stei- Einbau- 
vorn ! hinten vorn hinten gung hinweis 
F | D E F 
mm mm mm 
Zylindrischer Bolzen in vorderer Zwei .Gewindebolzen‘ mit Konus- Mutter auf Spannbolzen der Gehänge- 108 7,4 4,5 1° 38° 


Vorderfederstütze, Buchse in vorde- 
rem Federauge, 


“ stütze, 


sitzen fest in Konussitzen der Feder- 
laschen. Je eine Gewindebuchse in 
Federauge bzw. in hinterer Feder- 
Federlaschen mit Spann- 
schraube. 


Zylindrischer Bolzen in vorderer 
Vorderfederstütze, Buchse in vorde- 
rem Federauge. 


Tryon-Gehänge. Je ein Federbolzen 
in hinterer Federstütze bzw. hinte- 
rem Federauge fest; angepreßt. Die 
Konussitze d Al N ipd_in den 
Konussitzerf/d£r® ohR) 

tend gelaue 
scheibe unt& 


nippel ver: 
sorgen für 
Federaufhä 


laschen so fest anziehen,'daß Abstand G zwi- 
schen den beiden Laschen am Spannbolzen 
0,5. mm kleiner als Abstand H unten zwischen 
den beiden Laschen ist. 


ab Fahrgestell-Nr. 1,5-16068 
(lange Vorderfeder) 
Kein Keil vorhanden 


Zum Anziehen der Mutter des Laschen- 
bolzens an hinterer Federaufhängung Lehre 
S 1 verwenden. Nicht zu fest anziehen, da- 
mit Federung nicht zu hart wird. 


Kein Keil vorhanden, 


8 


. Vorderfedern (Blattiedern) 


Länge der Feder Maß von Dicke der Federblätter Gesamt- 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge Zentrierbolzen R mm \ dicke der 
Kontrollmaß 2 Länge bis Breite | Anzahl Feder am 
: für Ersatzteil- k b 9 Miite Milte der der Zentrier- 
| Baumuster | Jager; Feder | 9estreckte Sei ri vorderes |hinteres | Feder | Feder- bolze 
unbelastet und Länge e Se Feder- | Feder- blätter b ER 
NIS aingehem] 2, kg a en Federblatt Nr. i A 
| mm | mm 18 1@15161718 | 9 1ojmıtiiaite| mm | 
85-3647 ei i\7|7|7|7|7|7\,|-|-- -| 2 
Is. rahr- (bei 620 kg lang 5 
gestell-Nr. | 
31532 Belastung) 
3,5-36/47 1062 523,5 | 538,5 | 60 o |sle|7 ı|\7ı | 7|7|\7|7i- -—\-|-| 2 
ri in. (bei 620 kg | kurz | lang 
Br-1533 2 
3,5-36/47 
SeaojR2] 
>, 1060 PA | R 
rt | Se — 
rt 
6700 1047 _ 10 us 
j bei 6 g 
Typ A Belastung) \ 
1060 5 
(bei 710 kg 517 543 60 14 8 7 7 7 7 7 7|%6 6 6 6 6 6 6 92 
Belastung) kurz lang 
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- Liefer- ung Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung Keil für Vorderfeder 


Einstellvorschrift für die Feder 


und Festziehen der Federaufhängung Dicke | Dicke Stei- Einbau- 


vorn hinten gung "hinweis 


E F 
mm mm 


hinten 


| 
| 


Zylindrische Bolzen 


Zylindrische Bolzen 


Zylindrische Bolzen \ Zur 


Zylindrische Bolzen \ _ 160 7,7 3,5 1° 30’ 


A 


Baumuster 


Wirkungsweise 
des 
Stoßdämpfers 


einfachwirkend 


Aufstoß- | Rückstoß- 
ventil- ventil- 
Bezeich- Bezeich- 
nung nung 


Vordere Stoßdämpfer — Personenwagen 


Drehstabstabilisaior 
an zwischen 
Vorderrad- hinteren 
auf- Stoß- 
hängung dämpfern 


Baumuster 


13237 


Wirkungsweise 
des 
Stoßdämpfers 


doppeltwirkend 


Aufstoß- 
ventil- 
Bezeich- 
hung 


I—AX 


Rückstoß- 
ventil- 
Bezeich- 
nung 


Drehstabstabilisator 


an zwischen 
Vorderrad- hinteren 
a auf- Stoß- 
hängung dämpfern 


1190 einfachwirkend _ 7-6 ces | _ O1 38° einfachwirkend —_ 3—F _ 
B I | 
11234 einfachwirkend _ 8—G = _ 1,5-Olympia-47| doppeltwirkend | II—BX*]| M-—C*) —_ 
: e 7 = er 18 B/C 
> Een. BE = 18 N einfachwirkend _ 5 _ 
= = 1833 
KJ 38 einfachwirkend _ 
REES © a 20103 j PR 5225 
bis Fah tell-| d Itwirkend —| Pr 
12 B/C einfachwirkend | — ae | wirken 
92C einfachwirkend — 
1233 
12 N 
el von Fahrgestell- 
Nr. 103-44084 
1216 bis Fahrgestell- doppeltwi 
Nr. 37-4998 


92 


7 ei — Rückstoß- — _ 
RA -ventil -—— 1 — 
AI ENT, y 
bis Fohrgestell- | einfachwirkend _ 5) _ _ 
Nr. 10-34772 
1290 
ab Fahrgestell- | einfachwirkend _ 7—G _ — 
Nr. 10-34773 
1397 
bis Fahrgestell- | doppeltwirkend | 9—AX 6-—-D _ x 
Nr. 97-20988 
1397 
ab Fahrgestell- | doppeltwirkend | 9—AX 8—C _ x 


Nr. 97-20989 


*) Für besonders schlechte Straßen: Aufstoßventil III—BZ; 


Rückstoßventil M—E 


mitTrommel- 
nabe 


20120 doppeliwirkend 
25104 doppeltwirkend 8—AZ 6--D _ 
d irkend | IF u 

Kpt 39 oppeltwirken: (11-9 K_)J x 
-Kapitän-47 | d i u—f — 

2,5-Kapitän-47 | doppeltwirkend (= 11H K—J x 

Ad 38 doppeitwirkend | X—D x—F _ 

Ad38 - " 

(Siebensitzer) doppeltwirkend x—F x _ 


Vordere Stoßdämpfer — Liefer- und Lastwagen 


Wirkungsweise Aufstoß- | Rückstoß- Wirkungsweise Aufstoß- „ Rückstoß- 


j ai ai in PR 
Baumuster des ventil | venkil Balmesier des yentil a vendil 
Stoßdämpfers Bezeich- Bezeich- Stoßdämpfers Bezeich- Bezeich- 
nung | nung nung nung 
einfachwirkend 1,5-29 einfachwirkend _ A 


1,5 1-45bis-Eahrgestell- 
Nr. 1,5-16067 


— U SG 4—F 


7 
LÄR, 
137 
IA TH 
Y 


1,5 1-45 ab Fahrgestell- 
Nr. 1,5-16068 


ZEZZ 
BR 


nu 
\ 8 
> 
I 
BEN 
ISSN, 
N 


N 
‚U 

N 
ng: 


ES IIND TER STR 
en ee Wentleinsteiln a 
3,6-36/421) doppeltwirkend Ü 3 bis? 
Rechis- Rechts- 
ee NR drehungen) drehungen) 


1) Diese Baumuster wurden nur bei einigen Sonderausführungen mit Stoßdämpfern ausgerüstet. 
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NOTIZEN 
En ann EB Be Ba Be Pi a Te 


NOTIZEN 


NOTIZEN. 


Gruppe »H« 


HINTERACHSE EINSCHLIESSLICH AUSGLEICHGETRIEBE 


TABELLEN: SEITE: | TABELLEN: 


Seite 
Übersichtsblatt für Einstelltabellen — Antriebkegel- Hinterachswellen 
rad und Tellerrad 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung. . . - . Hinterfedern (Blattfedern) 
Personenwagen 


Hinterachsübersetzungen Hinterfedern (Blattfedern) 
. Liefer- und Lastwagen 


Hinterachs-Ausgleichgetriebe mit Tellerrad. . . Hintere Stoßdämpfer 
Personenwagen Personenwagen 


Hinterachs-Ausgleichgetriebe mit Tellerrad.. . . Hintere Stoßdämpfer 
Liefer- und Lastwagen : Liefer- und Lastwagen 


126—137 


138—145 


146 
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Übersichtsblatt für Einstelltabellen — Antriebkegelrad und Tellerrad 


9 


PERSONENWAGEN LIEFER- UND LASTWAGEN 
Verkaufsbezeichnung Baumuster Seite Verkaufsbezeichnung } Baumuster Seite 
1,0 Liter 1033 1,1 Liter 1196 101 
P4 $ 1190 1,2 Liter Lieferwagen 12 B/C 
97, 98 
Kadett - ER 1,2 Liter Lieferwagen 12N 
Kadett Spezial K 38 
1,2 Liter Lieferwagen 12 LGL 
Kadett normal KJ 38 
12 Liter 12 B/C ers 1,2 Liter Lieferwagen 1296 99, 100 
1,2 Liter Regent 92C i 1,3 Liter Lieferwagen 1396 ohne Stützlager 
1,2 Liter Regent 1233 1,3 Liter Lieferwagen 1396 mit Stützlager 101 
1,2 Liter Lin 1,8 Liter Lieferwagen 18 B/C 99, 100 
1,2 Lit 1210 IE. 
_ 1 Tonner 1,529 101, 105 
1,2 Liter 12LG 
1,2 Liter 1290 1 Tonner 2,0—12 106, 107, 108 
1,3 Liter 4397 99, 100 13% Tonner 2,5—32 109, 110, 111, 112 
1,3 Liter Olympia 13237 97,98 1% Tonner 1,5 1-45 112,113 
1,5 Liter Olympia O1 38 102 2 Tonner 3,5—34/57 ohne Stützlager 114,115, 116 
1,5 Liter Olympia-47 TaroNmpiER? 102, 103 2 Tonner 3,5—34/57 mit Stötzlager 417, 118, 119, 120 
1,8 Liter 18 B/C ee F 
- 2% Tonner h 57/83 ohne Stützlager 114,115,116 
1,8 Liter 18 N 99—100 a 
1,8 Liter Regent 1833 2%, Tonner 3,5—34/57/83 mit Stützlager 
2,0 Liter 6-Zylinder 20103 99,100, 101 3 Tonner 3,5—36/47 117, 118, 119, 120 
2,0 Liter 6-Sitzer 20120 99,100 3 Tonner 3,6— 36/42/47 Tragkörper aus Hinter- 
achsgehäuse heraus- 
Super 6 25104 nehmbar 
102 A 
Au 3,6-—36/42/47 Antriebkegel- und Teller- x 
Kapitän Kpt 39 B rad unmittelbar im 
2,5 Liter Kapitän-47 2,5-Kapitän-47 102,103 ae ne 421 
Admiral Ad 38 104 3 Tonner Allrad 6700 Typ A 


” , Baumuster Übersetzung Baumuster Übersetzung Baumusier Übersetzung 
riebkegel- und Tellerrad-Einstellung I 7 er me Agger 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — 1 Ken Is :7 39:7 IR: ad ar IE ar BT 
i KI3 ... TED 4: 20:6 8 


. n Mar- Maß a E Mar- Maß „A” Mar- Maß er : Mar- Maß ar 
R . ierung mu ierung muß kierung mu ierung mu 
Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 
50,35 50,10 49,85 
. beachten, ? 2 y 
x En 50,34 50,09 19,84 
muB auf Kugellager aufliegerA 50,33 50,08 49,83 
2 Fi _ | eu 50,32 50,07 49,82 
schae! -| 50,31 50,06 49,81 


50,30 50,05 49,80 
50,29 50,04 . 49,79 
50,28 50,03 49,78 
50,27 50,02 49,77 
50,26 50,01 49,76 


50,25 50,00 49,75 
50,24 49,99 49,74, 
50,23 49,98 49,73 
50,22 49,97 49,72 
50,21 19,96 49,71 


50,20 49,95 49,70 
50,19 4I,IL . 49,69 
50,18 49,93 49,68 
50,17 49,92 49,67 
50,16 49,91 49,66 


50,15 49,90 49,65 

50,14 49,89 49,64 

50,13 49,88 49,63 

50,12 49,87 49,62 

50,11 49,86 49,61 

nilankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad “ Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
Maßes von 53,90 auszugehen. 


bis 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B. 3,21: Rechne 53,90 — 3,21 = 50,69 Maß „A“. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 4,38: Rechne 53,90 — 4,358 = 49,52 Maß uB". 


DEN 


“ 


ZI 


LZ 
DADNDID 


SEE 


BR 


rS 
° 


- 


SIR 


bie gar 
ERKE 


UN 


O7 ,D 
O fe in D 
3 


x 


DBD BrRnyRYRDB „Annan Su 


Sa 
SU POD-=O OoNoau 08 


“ 
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Vtı ın 
DAao 


kegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. ” 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


Einstellanweisung 


1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 


2 Lage der Ausgleichscheiben Tr 


3 Hal ER uB BaufRu deußerss auttidgen 


4 Die [dre| Halteschraußen abwechselnd { ählich 
festziel en, nt an den 
Halte Kugellager drücken _undlidieses 
_ Ausgleichstheigen — gkörper 
testg 4 

seravi A aad ayfste ar 
IISS N N eo 
6\Sechskantim en, ddmit Antrieb 
kegelrad indirdg skörp per R neingpZogen 
wird, N N 

7 Einstelldom Ss 192 © Ns ) EU. z n des Trag- 

körpers\ einle 


8 Beide Lagerd AN 
ben mäßig Sr 


N 


9 Mit Mikromete 
Wenn Mikr& St BR 
Ausgleichschejöe 
Wenn Mikromets 
Ausgleichsche = D 

5 Der-Unters ERIEEZ Zi nl Mikzom eter-Ablesung 
5 und Maß „A“. „glei -h.der Gesamtstärke der 


None 


Ausgleichscheiben, dieein zuseizen oder zu ent- 


fernen sind. 


Zähnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 


0,10 bis 0,15 mm. 


Mar- 
kierung 
auf dem 

Tellerrad 


—0,60 
—0,58 
—0,56 
—0,54 
—0,52 


—0,50 
—0,48 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden 


ter Übersetzung 
Sao 2221807 
11234 | 
K38 . 36:7 39 
Kg38ı..l 
Maß „A Mar- 
muß kierung 
betragen | auf dem 
mm Tellerrad 
49,30 —0,10 
49,32 —0,08 
49,34 —0,06 
49,36 —0,04 
49,38 —0,02 
49,40 0,00 
49,42 +0,02 
4Y,uL +0,04 
49,46 +0,06 
49,48 +0,08 
49,50 +0,10 
49,52 +0,12 
49,54 +0,14 
49,56 +0,16 
49,58 +0,18 
49,60 +0,20 
49,62 +0,22 
49,64 +0,24 
49,66 +0,26 
49,68 +0,28 
49,70 +0,30 
49,72 +0,32 
49,74 +0,34. 
49,16 +0,36 
49,78 +0,38 


Maßes von 49,90 auszugehen. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. —0,55: Rechne 49,90 — 0,55 = 49,35 Maß 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. +1,25: Rechne 49,90 + 1,25 = 51,15 Maß 


98 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig gelieferi, einbauen. 


Baumuster Übersetzung Baumuster Übersetzühlß 

12B/E: 55 12 Io:7 
GC. ae 1290 ... 

1333 .. |» 132397 ... 36:7 

12 N Bus 

1210 R 

Maß „A“ Mar- Maß „A” Mar- 
muß kierung muß kierung 
betragen | auf dem | betragen | auf dem 
mm Tellerrad mm Tellerrad 
49,80 +0,40 50,30 +0,90 
49,82 -+0,42 50,32 +0,92 
49,84 +0,44 50,34 +0,94 
49,86 +0,46 50,36 +0,96 
49,88 +0,48 50,38 +0,98 
49,90 +0,50 50,40 +1,00 
49,92 +0,52 50,42 +1,02 
49,94 +0,54 50.44 1,04 
49,96 -+0,56 50,4% +1,06 
49,98 +0,58 50,48 +1,08 
50,00 "| +0,60 50,50 +1,10 
50,02 +0,62 50,52 +1,12 
50,04 .| +0,64 50,54 +1,14 
50,06 +0,66 50,56 +1,16 
50,08 +0,68 50,58 +1,18 
50,10 +0,70 50,60 
50,12 +0,72 50,62 
50,14 +0,74 50,64 
50,16 0,76 50,66 dieser Schreib 
50,18 +0,78 50,68 kann die Marki 
auch lauten: 

50,20 | -+0,80 | 50,70 | _ 
50,22 | +0,82 | 50,72 |, nm 
50,24 | +0,84 | 50,74 |; 404 anstatt 
50,26 +0,86 50,76 
50,28 +0,88 50,78 


Zahnilankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 


0,10 bis 0,15 mm. 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierun 


Maßes. von 64,22 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 4,19: Rechne 64,22 — 4,19 = 60,03 Maß „A“, 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 5,25: Rechne 64,22 — 5,25 = 58,97 Maß „A”. | 


Aniriebkegel- und Tellerrad nur poarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Baumuster Übersetzung Baumuster Übersetzung 
Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Ic... .. . -- \a:r ee 

E e a nn he a pe a et 3 at AB ee en 43:9 43: 
Martens ohne Vorzicen Hader ai Be ET, gen A ande | © 
„Mar | Maß,A” | Mar- | Maß ‚ar | Mar- | Maß ‚ar | Mar- | Maß „a“ 
Einstellanweisung Eurem Balagen auf den Beaden augen | balraden a dem] battagan 

Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad | mm Tellerrad mm 
1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 3 

ea : j 59,92 4,55 59,67 59,42 5,05 59,17 

EEE 8 ee 59,91 | 4,56 | 59,66 59,41 | 5,06 | 59,16 

3 HattefttgmuB auf Kugellager auflie 59,90 4,57 59,65 59,40 5,07 59,15 

59,89 4,58 59,64 59,39 5,08 59,14 

59,88 4,59 59,63 59,38 5,09 59,13 

59,87 4,60 59,62 59,37 5,10 59,12 

59,86 4,61 59,61 59,36 5,11 59,11 

59,85 4,62 59,60 59,35 5,12 59,10 

59,84 4,63 59,59 59,34 5,13 59,09 

59,83 4,64 59,58 59,33 5,14 59,08 

4 59,82 | 4,65 | 59,57 59,32 | 5,15 | 59,07 

4 59,81 4,66 59,56 59,31 5,16 59,06 

4 59,80 4,67 59,55 59,30 5,17 59,05 

4,43 59,79 4,68 59,54 59,29 5,18 59,04 

LARA 59,78 4,69 59,53 59,28 5,19 59,03 

x Old-. Ä 4,45 39,77 4,70 59,52 4,95 59,27 5,20 59,02 

Nr KM hessen: ‘ 4,46 - | 59,76 4,71 59,51 4,96 59,26 5,21 59,01 

NEN IF Roldebserois-Mat-Aß 4,47 59,75 4,72 59,50 4,97 59,25 5,22 59,00 

ZASERIE N j 4,48 59,74 4,73 59,49 4,98 59,24 5,23 58,99 

N Siner als MaB-A 4,49 59,73 4,74 59,48 4,99 59,23 5,24 58,98 

„ AuagleichsehsiPRyG —1 1 450 | 5072 | 475 | 5947 | 500 | 5922 | 5,25 | 58,97 

Ipertunereä ie m a Mltbrheter-Ablesung | 4,51 59,71 | 476 | 59,46 | 5.0 5921 | 526 | 58,96 

Fun Mc “-ist*gleich ‚der Gesamtstärke der 4,52 59,70 4,77 59,45 5,02 59,20 5,27 58,95 

Fr ra die einzusetzen oder zu ent- 4,53 59,69 4,78 59,44 5,03 59,19 5,28 58,94 

fernan sind. 4,54 59,68 4,79 59,43 5,04 59,18 5,29 58,93 


g ist zur Errechnung: des entsprechenden „A”- 


9 


Baumuster Übersetzung Baumuster Übersetzung | 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 1a .......- \9:7 | 
1396 ohne Stützlager. 39:7 36:7 1833... . . 20200 9:9 43:10 
1397 43:9 43:10 39:7 36:7 an ohne Stützlager | 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


r Mar- Maß „A" Mar- Maß „A” R 

» . Kierung mu kierung muß . kierung muß ierung 

Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | auf dem 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad 


1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 


2 Lage der Ausgleichscheiben beachten. —0,25 : 58,97 59,22 59,47 
59,23 | 59,48 


BEN 7 Ba. —0,24 58,98 
3 Halkdaa uB zußkudeither su Tegen 0,23 58,9 + 59.24 59,49 
Gum.) ’ 59,25 £} 
—0,21 59,01 59,26 59,51 


4 Die|drei Hülteschraußen abwechse ählich 
festziehen] damit Ihre fen Enden den 


ng-tın da drücken und dieses 
it (de: Ausgleichskheitlen — im gkörper —0,20 39,02 59,27 T 59,52 


—0,19 | 59,03 5928| 4 59,53 
—0,18 | 59,04 99 | 4 59,54 i 
—0,17 | 59,05 59,30 | + 59,55 | 59,80 
0,16 | 59,06 59,31 59,56 59,81 


ö 
—0,15 59,07 59,32 59,57 ‚39,82 
—0,14 59,08 59,33 59,58 59,83 
—0,13 59,09 + 59,34 59,59 "59,84 
—0,12 59,10 59,35 59,60 59,85 
—0,11 59,11 59,36 -| 39,61 59,86 


—0,10 59,12 59,37 59,62 
—0,09 | 59,13 59,38 | 59,63 
—0,08 59,14 59,39 + 59,64 | Abweichend von 
—0,07 59,15 59,40 59,65 | dieser Schreibweise 
—0,06 59,16 59,41 59,66 | kann die Markierung 
auch lauten: 
—0,05 59,17 59,42 59,67 | _ gr 
—0,04 | 59,18 59,43 En 
—0,03 | 59,19 | +0,22.| 59,44 re 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- —0,02 59,20 En 59,45 — 59,70 5 
fernen sind. —0,01 59,21 59,46 59,71 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A“- 
? Maßes von 59,22 auszugehen. 


9,10 bis 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,32: Rechne 59,22 — 0,32 = 58,90 Maß „A". 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. +0,85: Rechne 59,22 + 0,85 = 60,07 Maß „A”. 


100 Äntriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Baumuster ‘ Übersetzung 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung IE nn ee 39:7 
1396 mit Stützlager 0° an EN, 9:7 36:7 

Markieru Hv ichen + oder — 1,5--29 ab Fahrgestell-Nr. -6 bis 2W-184 . 2.2.2220. 7:6 
a 20103 mit Stützlager = = = oo... 43:9 43:10 


Mar- 


Einstellanweisung Kern 


Tellerrad 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. 


2 Stellring muß ran ie Kugellager fest in 


NZ Se eg 


3 Fla au ee Irad aufstecke . 
4 Sec antiqutter fe L. damit Antnieb- 
kes ad_Istramm | in_Tragköfper_ hineingezogen 
5 a Dfen des Antriebkegelrddes 
D- f@Hütse 2i\ mm.) 


en 
=. 


\ u 
Bohrunge ie Trag- 


Se Sechs Jelntschrau- 


messen: 
gräßer als Maß „A”, 


2: e zu Siner als Maß „A”, 


N gr eter-Ablesung 

teren ser Te Amtstä B der 

Ausglalischeiben die "einzusetzen D uent- 
fernen sind. 


‚Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
0,10 bis 0,15 mm. 


Maß „A” 


muß 


betragen | auf dem | betragen 


mm 


kierung muß 


Tellerrad mm 


Mar- Maß „A” 


kierung 
auf dem 
Tellerrad 


Abweichend von 
dieser Schreibweise 
kann die Markierung 
auch lauten: 


— 1 anstatt — 0,01 
+ 9 anstatt -+ 0,09 
+ 33 anstatt + 0,33 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 48,00 auszugehen. 


Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,38: Rechne 48,00 — 0,38 = 47,62 Maß „A. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. +0,62: Rechne 48,00 + 0,62 = 48,62 Maß „A”. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen 


10% 


Baumuster Übersetzung 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung onympiasr SAU 
Markierung mit Vorzeichen + oder — Kg a a, bi u a 
2,5-Kapitän-47 5:00 
„mar MaB A? „Moe MOB AT gar Mab A? or MRS: 
. 5 ? . n 
Einstellanweisung. Erden betragsn Sur äa Beraden auf dem betragen ur den betragen 
5 Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. 1 —0,35-| 46,65 —0,10 46,90 +0,15 47,15 +0,40 47,40 
2 Stellring muß doppelreihiges Kugellager fest in —0,34..| 46,66 —0,09 46,91 0,16 41,16 0,41 41,41 
Tra akörper] döcke. 5 7 — D/ZA —0,33 46,67 —0,08 46,92 +0,17 47,17 +0,42 47,42 
nr un —0,32 46,68 | —0,07 46,93 +0,18 47,18 +0,43 | 47,43 
3 Flanbchlauf Antriebkegeilad aufstecken _031 | 46.69 | —0,06 | 46,94 | -50,19 | 47,19 | +0,44 | 47,44 
+Seategnun ur iehen,dami Antrieb- | 0,30 | 46,70 | —0,05 | 46,95 | +0,20 | 47,20 | +0,45 47,45 
kegetrdd->, grörpernineingefogen —0,29 46,71 —0,04 46,96 —-0,21 47,21 0,46 47,46 
“| gehenden | 42 | 22 | 28 | 18 | 88 | Ra | 28 
5 Hülge 9722 Berza des) ntriebk&egelrades —0,27 3 Be 6,98 ’ ‚23 2 ? 
gckertkünge der nn L. —0,26 46,74 | —0,01 46,99 0,24 47,24 0,49 47,49 
SIERT 5 N 
s Einstelldohr, S 7224. fr-togtehehrungen des Trag- | — 0,25 46,75 0,00. | 47,00 0,25 41,25 0,50 41,50 
i N 1 —0,24 46,76 0,01 47,01 +0,26 41,26 0,51 47,51 
Bi N 1 —0,23 46,77 0,02 47,02 0,27 47,27 -0,52 41,52 
7 Beide Legärdecke er Sechsyät tschrau- —0,22 46,78 +0,03 47,03 0,28 47,28 0,53 41,53 
ber\ festziehle I - —0,21 46,79 +0,04 47,04 0,29 47,29 +0,54 47,54 
1,- 2 | 
8 MIEMI essen: —0,20 an au 47,05 ae 2 
ZINSEN: “ —0,19 ‚81 +0, 41,06 0, 47,3 Abweichend 
Wenn DEE eier te Mana | os | 4682 | +0,07 | 47.07 | 4032 | 47,32 dinccr Schreiinetie 
2 u N N : ) —0,17 46,83 —-0,08 47,08 +0,33 47,33 kann die Markierung 
Wenn Mikro A Asiıng kleiner als Maß „A“, —0,16 46,84 +0,09 47,09 +0,34 41,34 auch lauten: 
Ausgleichscheißgfilihi 0,15 | 46,85 610.1. 42410. | 4035 1 27354 1 mar N! 
Sr er öspor-autesung.. | 0,14 | 46,86 | 10,11 | 47.11 | 1036 | 4736 | + 3 anstatt Ham 
„und Maß „A" ist SlefinAHer-Sesamtstärke der | —0,13 | 46,87 012 | 47.12 | +0,97 | Azaz | 53 anstatt POS 
Ausgleichscheiben,. die einzusetzen oder zu ent- —0,12 46,88 0,13 47,13 -10,38 47,38 Dann Tabelle auf 
fernen sind. 1011 | 46,89 | 4014 | 4714 | 40,39 | 47,39 | Seite108 verwenden. 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 47,00 auszugehen. 


0,12 bis 0,17 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B.—0,38: Rechne 47,00 — 0,38 = 46,62 Maß „A”. 
en: : Für nicht erfaßte Markierung, z. B. +0,65: Rechne 47,00 + 0,65 = 47,65 Maß „A. 


102 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitia geliefert, einbauen. 


Baumuster Übersetzung 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


1,5-Olympia-47 ....41:9 
Markierung mit Vorzeichen + oder — - 2,5-Kapitän-47 .....43:10 
Mar- Maß „A" Mar- Maß „A” Mar- Maß „A” Mar- | Maß „A” 
ß Re kierung muß kierung muß kierung muß klerung | muß 
Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem | betragen | auf dem | betragen | aufdem | betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 i heib hien. " . 
Lage der Ausgleichscheiben beachten _35 46,65 _40 46,90 415 4715 +40 47,40 
—34 46,66 — 9 46,91 +16 41,16 +41 47,41 
—33 46,67 —8 ; 46,92 +17 47,17 +42 47,42 
—32 46,68 —7 | 46,9 —+18 47,18 43 47,43 
—31 46,69 —6 ; 46,94 —+19 47,19 HA 47 u 
{ 
—30 46,70 —5 46,95 20 47,20 —45 47,45 
—29 46,71 — 4 | 46,9 —21 47,21 +46 47,46 
—28 | 46,72 — 3) 46,97 -+22 | 47,22 447 | 47,47 
—27 46,73 — 2 46,98 —+23 | 47,23 48 47,48 
—26 46,74 | —1 . 46,99 +24 | 47,24 +49 47,19 
—25 | 46,75 o  “roo | +25 | 4725 | 450 | 47,50 
—24 | 46,76 +1 47,01 +26 . 47,26 51 47,51 
—23 | 46,77 +2 41,02 +27 | 47,27 52 41,52 
—22 ; 46,78 +3 41,03 28 47,28 453 41,53 
ben\ festzieie —21 | 46,79 + 4 47,04 -+29 41,29 54 47,54 
SIEH UN —20 1680 | +5 4205 | 130 | 4730 
M AA NRE Gran u = ‚8 +6 |; 470 +3 41,31 | Abweichend von 
W ng 5 Is Maß „A”, 
Aussiel Napster ae u - ei BE A a 133 er dieser Schreibweise 
I Br » ’ ’ k die Markierung 
2 lab kleiner atsman.ar, | —16 | 4684 | +9 47,09 | [34 | 47/34 | auch tauten: 
LUD > —15 | 46,85 10 | 4710 a5: za en 
men Ztgernnieuns | As | 1888 | 1 | a0 | 16 | Anse |H ggmtir 
und Maß „A” ist gfefäbflder-Gesamtstärke der | —13 46.87 | 12 | 4712 | 137 7 £ A 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder ZU ent- —12 46,88 +13 | 47,13 438 47,38 Dann Tabelle auf 
fernen ‚sind, —11 | 46,89 +14 | 47,14 +39 47,39 Seite 102 verwenden. 


Zahnflankenspiei zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
Maßes von 47,00 auszugehen. 


0,12 bis 0,17 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —42 :Rechne 47,00 —0,42 = 46,58 Maß „A“. 
Für nicht erfußte Markierung, z. B. + 65 :Rechne 47,00 +0,65 = 47,65 Maß „A”. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen j ; 103 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


- Mar- Maß „A” Mar- 
r ® kierung muß kierung 
Einstellanweisung auf dem | betragen | auf dem 
Tellerrad mm Tellerrad 


körpe 

8 Beide lagerdkikei 
ben mäßig fest 

9 Zwischenplat 
legen. 

10 Mit Mikromete 


Anh (ke rad f- 
IL 2 
Al messe 3 


‘d\9rößer als Maß „A”, +0,18 
u 2 +0,19 

hg kleiner-eis-Maß-„A”, 
je 0,20 
In Wikro meter-Ablesung —-0,21 
fl der Gesamtstärke der +0,22 


Aüsgleichscheiben, di 
fernen sind. 


Zahnflankenspiei zwischen Kegei- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


\ 
e einzusetzen oder zu ent- 


Maßes von 50,22 auszugehen. 


194 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Maß „A“ 


muß 


betragen 


mm 


auf dem 
Tellerrad 


Baumuster 


Mar- 
kierung 


Maß „A“ 
muß 


betragen 


mm 


Übersetzung 


Mar- Maß „A“ 
kierung muß 
auf dem | betragen 


Tellerrad mm 


50,65 
50,66 


50,67 
50,68 
50,69 
50,70 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 


Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,32: Rechne 50,22 — 0,32 = 49,90 Maß PN 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. +0,85: Rechne 50,22 + 0,85 = 51,07 Maß „A”. 


Abweichend von 
dieser Schreibweise 
kann die Markierung 
auch lauten: 

— 1 anstatt — 0,01 
+ 9 anstatt + 0,09 
+ 33 anstatt + 0,33 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Baumuster Übersetzung 
1,5—29 ab Fahrgestell-Nr. 2W—1 bis 2W—5 und ab Fahr- 


Markierung mit Vorzeichen + oder — gestell-Nr. 2W185 laufend ....... Re 37:6 


» 8 Mar- Maß „A” Mar- Maß a 2 Mar- Maß 25 „Mar Maß „A“ 
R . ierung muß kierung mu ierung mu ierung muß 

} Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 


1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. 


2 Stellring muß doppelreihiges Kugellager @ 
Tragköfpei-erücken. Ö A 


3 Flaniscl Antriebkegeitad aufstecken 


LE 
hnieR, 
. [ 
) 4 ößer als Maß „A”, 
1 : —0,08 44,62 Abweichend von 
1 —0,07 44,43 dieser Schreibweise 
INA! —0,06 LARA kann die Markierung 
il 1% auch lauten: 
per_Unt gich 5 aen Mikfometer-Ablesung we Fra — 1 anstatt — 0,01 
und Maß „A glei fer Gesan EN der . Pr% + 9 anstatt + 0,09 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- —0,03 44,AT + 33 anstatt + 0,33 
fernen sind. —0,02 44,48 
—0,01 | 44,49 ; 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 44,50 auszugehen. 

Für nicht erfaßte Markierung, z. B.—0,29: Rechne 44,50 — 0,29 = 44,21 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. +0,85: Rechne 44,50 + 0,85 = 45,55 Maß „A”. 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen 105 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Baumuster Übersetzung 
Markierung ohne Vorzeichen + oder — 2,0—12 bis Fahrgestell-Nr. Br 2V-9206 2.2 222er 43:7 
„Mars ' Maß „A” Mar- Maß „A“ Mar- | Maß Er ‚Min MaB A" 
R . i i i j un 
Einstellanweisung augen een an Ben aden ren Besen auden betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. 2,50 60,94 3,06 60,38 
Fragkörper fa &tse Te 2,55 60,89 3,07 60,37 
e A 2,60 60,84 3,08 60,36 
i 2,65 60,79 3,09 60,35 
2,70 60,74 3,10 60,34 
2,75 60,69 3,11 60,33 
2,80 60,64 3,15 60,29 
2,85 2 2 Fr ‚24 
er 2,88 60,5 F 0,19 
Brad ae 290 | 60,54 | 3,30 | 60,14 
6 Sechskant £ 
kegelrad sinamm 2,91 60,53 3,35 60,09 
= | 
NZe. 9 ,S » 9,99 
Fear en 294 | 0050 | 350 | 39% 
2,95 60,49 3,55 | 59,89 
8 Beide atiar | 
ben; mi mäßi 2,96 60,48 3,60 | 59,84 
9 Mit Mikrome 2,97 60,47 3,65 59,79 
Man RiErS 2,98 60,46 3,70 59,74 
Ausgleichs 2,99 60,45 3,75 | 59,69 
Wenn Mikromet£ 3,00 60,41 i 50 | 59,64 
Ausgleichschei 3,01 60,43 3,85 59,59 Ä 
Der Unterschied 3,02 60,42 3,90 59,54 
a Maß; Alk: SichL Geb 3,03 60,41 3,95 59,49 
Auggieichscheiben‘, dr@®etnzusetzen oder zu ent- 3,04 60,40 4,00 59,44 
fernen sind. 3,05 60,39 4,05 59,39 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 


max. 0,15 mm, 


Maßes von 63,44 auszugehen. 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,12: Rechne 63,44 — 0,12 = 63,32 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 4,02: Rechne 63,44. — 4,02 = 59,42 Maß „A”. 


106 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Bäumen Übersetzung 
2,0-12 bis Fahrgesiell-Nr. Br 2V-9206 ne Be 2; 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


Mar- Maß „A” Mar- 


= E Maß „A“ Mar- Maß „A” Mar- Maß „A” 
N » ierung mu kierung muß xierung muß kierung muß 
Einstellanweisung auf dem | betragen | auf dem | betragen | aufdem ; betragen | aufdem | beitragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. 
—1,05 59,39 0,00 60,44 —1,05 61,49 


—1,00 59,44 | +0,01 | 60,45 | 1,10 | 61,54 
—0,95 | 59,49 | 10,02 | 60,46 | 1115 | 61,59 
—0,90 | 59,54 | +0,03 | 6047 | 11,20 | 61,64 
—0,85 | 59,59 | 10,04 | 6048 | 41,25 | 61,69 


—0,80 | 59,64 | +0,05 | 60,49 | -11,30 | 61,74 
—0,75 | 59,69 | 40,10 | 60,54 | 1,35 | 61,79 
—0,70 | 59,74 | 40,15 | 60,59 | 11,40 | 61,84 
—0,65 | 59,79 | +0,20 | 60,64 | +1,45 | 61,89 
—0,60 | 59,84 | -40,25 | 60,69 | 1,50 |. 61,94 


—0,55 | 59,89 | +0,30 | 60,74 | +1,55 | 61,99 
— —0,50 | 59,94 | +0,35 | 60,79 | -11,60 | 62,04 
Fytosabr s156 mm | —0,45 | 59,99 | -0,40 | 60,84 | -1,65 | 62,09 
wörlers/einiegen. —0,40 | 60,04 | +0,45 | 60,89 | +1,70 | 62,14 
—0,35 | 60,09 | +0,50 | 60,94 | 41,75 | 62,19 


GEH fe 
eb 


8 Beide Lagerdei? Sechskantschrau- 


ben mäßig tonSiehs —0,30 | 60,14 | +0,55 | 60,99 | +1,80 | 62,24 
9 Mit Mikromele Pr un 3 —0,25 | 60,19 | -10,60 | 61,04 | 1,85 | 62,29 
—0,20 60,24 +0,65 61,09 +1,90 62,34 Abweichend von 


Nenn 


—0,15 60,29 |. --0,70 61,14 +1,95 62,39 
—0,10 60,34 | +0,75 61,19 | -+-2,00 62,44 


A u —0,05 60,39 0,80 61,24 —+2,05 62,49 
'Hehr-Mikrometer-Ablesung —0,04 60,40 —+-0,85 61,29 -+2,10 | 


dieser Schreibweise 
kann die Markierung 
auch lauten: 


— 1 anstatt —.0,01 


ie 


Der Unterschied 62,54 |. 
> + 25 anstatt + 0,25 
undFMaß AHTIE R &ghmtstärke der —0,03 60,41 10,90 61,34 —2,15 62,59 + 105 anstait + 1.05 
Ausgleichs en, "dieeifizusetzen oder zu ent- —0,02 60,42 —0,95 61,39 —2,20 62,64 ö 
fernen sind, —0,01 60,43 —1,00 61,44 +2,25 | 62,69 
Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
max. 0,15 mm - Maßes von 60,44 auszugehen. 
u i 5 Für nicht erfaßte Markierung, z. B.—0,23: Rechne 60,44 — 0,23 = 60,21 Maß „A“. 


Für nicht erfaßte Markierung, z. B. +3,15: Rechne 60,44 + 3,15 = 63,59 Maß „A”. 


107 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


Einstellanweisung 


1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 


2 Lage, der Ausgleichscheiben beachten. 


3 Hall As aut Ruofıdder aut 


4 Die frei] Halteschraub abwechsel ählich 
festZiehen, | dam Be Tische den 
Hai ig-ein- das-Kuge Sssen dieses 
— mit den husgleik sche Be id den Trag 


7 Einstelldor 
" körpers\einiegg 


ZEN 
7 


Wenn Mikro SEIN 


Ausgleichs NE NR 

Wenn Mikro 2 HIEEL 

Ausgleichsche 
9 Der Untersählk: 7 ZU: rersierer. Ablesung 
a @ und_Moß_„A" ist“glei 2 Her Gesamitstärke der 


Ausgleichscheiben, die inzstten oder zu ent- 
ternen sind.’ 


“ Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Mar- 
kierung 


auf dem 
Tellerrad 


—0,25 
—0,24 
—0,23 
—0,22 
—0,21 


—0,20 
—0,19 
—0,18 
—0,17 
—0,16 


—0,15 
—0,14 
—0,13 
—0,12 
—0,11 


—0,10 
—0,09 
—0,08 
—0,07 
—0,06 


—0,05 
—0,04 
—0,03 
—0,02 
—0, ‚01 


Baumuster 


2,0-12 ab Fahrgestell-Nr. Br 2V-9207 


Maß „A” 


muß 


betragen 


mm 


58,97 
38,98 
58,99 
59,00 
59,01 


59,02 
59,03 
59,04 
59,05 
59,06 


59,07 
59,08 
59,09 
59,10 
59,11 


59,12 
59,13 
59,14 


. 39,15 


59,16 


39,17 
59,18 
59,19 
59,20 
59,21 


Mar- 
kierung 
auf dem 

Tellerrad 


0,00 
+0,01 
+0,02 
+0,03 
+0,04 


+0,05 
+0,06 
+0,07 
+0,08 
+0,09 


+0,10 
+0,11 
+0,12 
+0,13 
+0,14 


+0,15 
+0,16 
+0,17 
+0,18 
‚+0,19 


+0,20 
+0,21 
+0,22 


+0,23 


+0,24 


Maß „ „At 
muß 
betragen 
mm 


59,22 
59,23 
59,24 
59,25 
59,26 


59,27 
59,28 
59,29 
39,30 
59,31 


59,32 
59,33 
39,34 
59,35 
59,36 


59,37 
39,38 
59,39 
59,40 
59,41 


59,42 
59,43 
59,44 
59,45 
59,46 


Mar- 
kierung 
auf dem 

Tellerrad 


+0,25 
+0,26 
+0,27 
+0,28 
+0,29 


+0,30 
+0,31 
+0,32 
+0,33 
+0,34 


+0,35 
+0,36 
+0,37 
+0,38 
+0,39 


+0,40 
+0,44 
+0,42 
+0,43 
+0,44 


+0,45 
+0,46 
+0,47 
+0,48 
+0,49 


Maß „A” 
muß 
betragen 
mm 


59,47 
59,48 
59,49 
59,50 
59,51 


59,52 
59,53 
59,54 
59,55 
59,56 


39,57 
59,58 
59,59 
59,60 
59,61 


59,62 
59,63 
59,64 
59,65 
59,66 


59,67 
59,68 
59,69 
59,70 
59,71 


ne 43:7 


_ Übersetzung 
Mar- Maß „A” 
kierung muß 
auf dem | betragen 
Tellerrad mm 

+0,50 59,72 
+0,51 59,73 
+0,52 59,74 
+0,53 59,75 
+0,54 59,76 
+0,55 59,77 
+0,56 59,78 
+0,57 59,79 
+0,58 59,80 
+0,59 59,81 
+0,60 59,82 
+0,61 59,83 
+0,62 59,84 
+0,63 59,85 
+0,64 59,86 


Abweichend von 
dieser Schreibweise 
kann die Markierung 
auch lauten: 

— 1 anstatt — 0,018 
+ 9 anstatt + 0,09% 
+ 33 anstatt + 0,33 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des Srläptdcanden uB"- 
Maßes von 59,22 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,28: Rechne 59,22 — 0,28 = 58,94 Maß „A“. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. +0, 85: Rechne 59, 22 + 0,85 = 60,07 Maß „A”. 


108 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Antriebkegei- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — Baumuster Übersetzung 
Nur für Kegelrad mit 33 mm Kopfhöhe . VAR DEE 33:6 

Als Ersatz kann auch Kegelrad mit 36 mm Kopfhöhe einge- 

baut werden, dann gilt Einstellanweisung auf Seite 111 


Mar- Maß „A” Mar- Maß „A” .Mar- Maß „A” Mar- Maß „A” 
e A kierung muß kierung muß kierung. muß kierung muß 
Einstellanweisung auf dem | betragen | auf dem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 
[ z 0,30 53,92 52,12 2,62 51,60 3,12. 51,10 
0,40 53,82 52,08 2,64 51,58 3,14 51,08 
0,50 53,72 52,06 2,66 51,56 3,16 51,06 
0,60 53,62 52,04 2,68 51,54 3,18 51,04 
0,70 53,52 52,02 2,79 51,52 3,20 51,02 
? 0,80 53,42 52,00 2,72 51,50 3,22 51,00 
wa) 0,90 53,32 51,98 2,74 51,48 3,24 .| 50,98 
IN a 100 | 5322 5196 | 276 | 5146 | 326 | 50:6 
6 Sechskantmutter fes Yöhlzjehen, d 1,10 > > ’ 0,94 
Ken Nah Mare 1,20 | 53,02 51,42 | 3,30 | 50,92 
wird. £ 
ger 1,30 52,92 751,40 3,32 50,90 
EN es Aa: 1,40 52,82 5:51,38 3,34 50,88 
N 1,45 52,77 t. 51,36 3,36 50,86 
er pechskantschrau- 1,50 52,72 51,34 3,38 50,84 
ben mäßig festz \ 1,55 52,67 51,32 3,40 50,82 
9 Zwischenpfatte\‘! Antrieb 
ER Ben vs | 3257 3128 | 344 | s078 
Mi i N SHorAbs che e : 1,65 ’ ’ ‚ ’ 
TE IST I ET „Liz | 523 51,26 | 346 | 50,76 
Wenn Mikro R 5 N 1,75 52,47 51,24 3,48 50,74 
Ausgleichschgi A & 2 1,80 52,42 51,22 3,50 50,72 
A) einer als Maß „A“, 

Ausgleichscheibe en. 1,85 52,37 51,20 3,52 50,70 
Der Untersc tee Kälkron SenkbNsung 1,90 52,32 51,18 3,55 50,67 
und Maß „A” ist giälzi.ider Gesamtstärkg der 1,95 52,27 51,16 3,60 50,62 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- 2,00 52,22 51,14 3,65 50,57 
fernen sind. 2,05 52,17 51,12 3,70 50,52 

Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
Maßes von 54,22 auszugehen. 
max. 0,15 mm.. Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,25: Rechne 54,22 — 0,25 = 53,97 Maß „A“. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 3,72: Rechne 54,22 — 3,72 = 50,50 Maß „A”. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 109 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — Baumuster Übersetzung 
Nur für Kegelrad mit 33 mm Kopfhöhe DEZE. ek 35:6 

Als Ersatz kann auch Kegelrad mit 36 mm’ Kopfhöhe einge- 2 

baut werden, dann gilt Einstellanweisung auf Seite 112. 


Mar- Maß „A” Mar- Maß „A“ Mar- Maß „A” Mar- Maß „A” 
PER 5 kierung muß klerung muß kierung muß kierung muß 
Einstellanweisung .] aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen’ | auf dem | betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 


1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 


—1,00 50,52 51,22 H1,15 

—0,90 50,62 51,24 +0,22 51,74 +1,20 52.72 
—0,85 50,67 51,26 +0,24 51,76 +1,25 52,77 
—0,80 50,72 51,28 +0,26 51,78 +1,30 52,82 
—0,75 50,77 51,30 +0,28 51,80 +1,40 52,92 


+1,50 
+1,60 53,12 
+1,70 53,22 
+1,80 53,32 
+1,90 53,42 


+2,00 53,52 
+2,10 53,62 
+2,20 33,72 
+2,30 | 53,82 
+2,40 53,92 


51,82 
51,84 
31,86 


Ausglei s —0,70 50,82 
eindrü —0,68 50,84 
jebkehst \ —0,66 50,86 


—0,50 | 51,02 2,7 IT 
—0,48 51,04 52,22 
—0,46 51,06 52,27 Abweichend von 
—0,44 51,08 52,32 dieser Schreibweise 
—0,42 51,10 52,37 kann die Markierung 
51.12 52.42 " auch lauten: 
—0,40 » » — 2 anstatt — 0,02 
—0,38 | 31,14 52,47 | 4 8 anstatt + 0,08 
—0,36 | 51,16 52,52 | + 75 anstatt +0,75 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- —0,34 51,18 32,57 r 
fernen sind. —0,32 51,20 52,62 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 51,52 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,78: Rechne 51,52 — 0,78 = 50,74 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. +2,53: Rechne 51,52 + 2,53°= 54,05 Maß „A”. 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


110 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Edumusieı Übersetzung 
. 25-32 N en se 33:6 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — 
Nur für Kegelrad mit 36 mm Kopfhöhe 


Maß „A” Mar- Maß „A” Mar- ' Maß „A” Mar- 
muß klerung muß kierung : muß kierung 

betragen | aufdem | betragen | auf dem | betragen | auf dem 
mm Tellerrad mm Tellerrad | mm Tellerrad 


‚Mar- 
Einstellanweisung Deus 
Tellerrad 


1 Beilaascheibe in Tragkörper einlegen. 
DIL 


2 iagrle ZA üsgie hschdiben Rachien 


fernen sind, 
Zahnflankenspiel "zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
Maßes von 51,22 auszugehen. 


max. 0,15 mm. - Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,53: Rechne 51,22 — 0,53 = 50,69 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 4,05: Rechne 51,22 — 4,05 = 47,17 Maß „A”. 


111 


Änitriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Pr P) B t Überset 
Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung SE ae 


Markierung mit Vorzeichen + oder — . 5tB5 ... 02.) 
Nur für Kegelrad mit 36 mm Kopfhöhe 


Mar- | Maß „A“ Mar- Maß „A” Mar- Maß „A” Mar- Maß „A” 
“ R kierung muß kierung muß kierung muß kierung muß 
Einstellanweisung auf dem | betragen } aufdem | betragen | auf dem | betragen | aufdem | betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 
2 Lagd Aus —1,00 47,22 +1,15 49,37 
z HB 2 E —0,90 47,32 +1,20 49,42 
\ } —0,85 47,37 +1,25 49,47 
4 Die fire plimählich —0,80 47,42 +1,30 49,52 
en den —0,75 47,47 +1,40 49,62 
an das K gellag ndidieses 
Ausgleichscheib den Trag- —0,70 41,52 +1,50 419,72 
+ —0,68 47,54 +1,60 19,82 
—0,66 41,56 +1,70 49,92 
—0,64 47,58 +1,80 50,02 
—0,62 47,60 +1,90 50,12 
Shdorm\ I | des T —0,60 41,62 +2,00 50,22 
BR DEN es rag | 0,58 | 47,64 +2,10 | 50,32 
y een: {N —0,56 47,66 +2,20 50,42 
8 Beide Lagerdeckeiimitdentvie skantschrau- —0,54 47,68 +2,30 50,52 
ben mäßig festzieh —0,52 47,70 +2,40 50,62 
9 Zwischenp H 
= 8 | 24 | ‚are (el an | 
10 Mit Mikrom f% 5 —; \ ’ Abweichend von 
Wenn Mikry A leere —0,46 | 41,76 dieser Schreibweise 
Ausaleichsthhfäe ; DIN — 0,44 47,78 kann die Markierung 
e “ 1 x 2 —0,42 47,80 auch lauten: 
iher als Maß “A”, — 2 anstatt -—— 0,02 
: A Sn —0,40 41,82 + 8 anstatt -+ 0,08 
Der Unterschiedzu fergmeter-Abfesung | —0,38 47,84 + 75 anstatt + 0,75 
und Maß „A” i jer Gesamtstärke der —0,36 47,86 Dann. Tabelle. uf 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- —0,34 47,88 Seite 113 verwenden 
fernen sind. —0,32 47,90 i 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 48,22 auszugehen. ° 


max. 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B.—0,/8: Rechne 48,22 — 0,78 = 47,44 Maß „A". 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. +2,53: Rechne 48,22 + 2,53 = 50,75 Maß „A". 


112 Antriebkegel- und Telierrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Baumbeler Übersakzung 
15145....... 33:6 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


Mar- Maß „A” Mar- z Mar- Mana: ar a 
e ier ; i { ieru mu 
Einstellanweisung en een u een urden Belragen ‘auf den betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
2 ee 1 ae —100 | 4722 | —s0 | un92 | +20 | 4842 | +115 | 49,37 
.? LagederrAusgleichscheiben Beach f ii —90 41,32 —28 47,94 +22 48,44 +120 49,42 
3 Haltkrihg'muß-u pgeitzige tedge —85 47,37 —26 47,96 +24 48,46 +125 419,47 
4 Die Hreli alteschra Earl abwechselnd üllmählich —80 4T,L2 —24 41,98 +26 48,48 -+130 49,52 
fest/iehen, "em! konischen den 47,47 +28 +140 | 49,62 
N deln ee essinldehtren 1.70 | 4752 | —20 | 4802 | so | 4852 | +150 | 29,72 
örkerlkikleindrü | —68 47,54 —18 48,04 +32 nn. 10 a 
ru TR N —66 «47,56 —16 48,06 +34 8,56 + , 
Allispke Sn ad aufstecke —64 41,58 —14 48,08 +36 48,58 +180 50,02 
6 Sechskantutter fe | ehen, —62 47,60 —12 48,10 +38 48,60 +190 50,12 
kegalrad ziramm ji? Sgkörper hing 
wird. N [| ERZÄA SEE —60 41,62 —10 48,12 +40 48,62 +200 50,22 
7 Einstelldorn KB in Luge BEnfüngen des Trag- —58 41,64 =: $ 48,14 +45 48,67 +210 50,32 
körperg einlee @ £ 2 —56 41,66 | — 6 48,16 +50 | 48,72 | +220 | 50,42 
8 Beide Lägerdeckel Heer —54 47,68 —4 48,18 +55 48,77 -+230 50,52 
ben mäßlg fedtziehen. | Ki —52 47,70 —2 48,20 +60 48,82 +240 50,62 
9 Zwischenpjatte FAR 17.72 0 + 65 
Isgen. ya 14 —48 ATTA +2 48,24 + 70 48,92 Abweichend von 
10 Mit Mikrom tat 16.221 Nor —4L6 47,16 +4 48,26 + 75 48,97 dieser Schreibweise 
Wenn Mikr &r URg:Ord N bh 47,78 +6 48,28 + 80 49,02 kann die Markierung 
Ausgleichschei —42 47,80 +8 48,30 + 85 49,07 auch lauten: 
Wenn Mikrometer, FRleiner-atsMäß „A“, % 17.82 10 48.32 90 49.12 — 0,02 anstatt — 2 
Ausgleichschelbgdg enlforen, Ei —40 ‚ + R uw ’ + 0,08 anstatt + 8 
Der UnterschtarAltschen Kgemotorabbaung | —8 | 47.84 | +12 | 4836 | 495 | 2917 | I onen 
und Maß „A" ist glei der-Gesamtstär® der | —36 | 47,86 | +14 | 48,36 | +100 | 49,22 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- —34 41,88 +16 48,38 +105 49,27 Dann Tabelle auf 
fernen sind. —32 47,90 +18 48,40 +110 49,32 Seite 112 verwenden. 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 48,22 auszugehen. 

Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —95: Rechne 48,22 —0,95 = 47,27 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B.+ 253 :Rechne 48,22 + 2,53 = 50,75 Maß „A”. 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 113 


Baumuster Übersetzung 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 3,534 ohne Sulieser| es 
‚5-57 ohne Stützlager :6 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — 3,5-83 ohne Stützlager 


; Mar- MAD“ : Mar- Mae ; Mar- Maß „A” Mar- 

s i f ierung mu ierung mu ierung muß kierung 

Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem |betragen | aufdem | betragen | auf dem 
, Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm .| Tellerrad 


2,00 63,73 61,98 4,68 | 61,05 5,18 
2,10 | 63,63 61,93 61,03 5,20 
2,20 | 63,53 | 61,88 61,01 5,22 
2,30 63,43 \ 61,83 60,99 5,24 
240 | 63,33 61,78 60,97 5,26 


2,50 63,23 61,73 60,95 3,28 
2,60 63,13 61,68 60,93 5,30 
2,70 63,03 ° 61,63 60,91 5,32 
2,80 : 62,93 61,58 60,89 5,34 
2,90 | 62,83 61,53 60,87 5,36 


3,00 62,73 61,51 60,85 5,38 

A 2, 3,05 62,68 61,48 60,83 5,40 

7 Einstelldorn S\6$ E - 3,10 62,63 61,44 60,81 5,42 
körpers einle = 3,15 62,58 61,41 60,79 5,44 
3,20 62,53 61,38 60,77 | 5,46 


3,25 | 62,48 61,35 60,75 | 5,48 

3,30 | 62,43 61,32 60,73 | 5,50 

3,35 | 62,38 61,29 60,71 | 5,52 

\ 3,40 | 62,33 61,26 ı 60,69 | 5,54 
ee | 3465 | 62.28 61,23 | 60,67 | 5,56 


NER Hes UNE 0r.als Ma, 
AUSGISINSFRPIDER] 3,50 62,23 61,20 \ 60,65 5,58 
ad ; 3,55 62,18 61,17 | 60,63 5,60 


3,60 62,13 61,14 ‘60,61 5,62 
3,65 62,08 61,11 60,59 5,64 
fernen sind. 3,70 62,03 61,08 ı 60,57 5,66 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
. Maßes von 65,73 auszugehen. 


max. 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 1,97: Rechne 65,73 — 1,97 = 63,76 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 5,59: Rechne 65,73 — 5,59 = 60,14 Maß „A”. 
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114 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Baumuster Übersetzung 


3,5-34 ohne Stützlager 
3, 5-57 ohne Stützlager , 34:5 
3, 


Aniriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — 5-83 ohne Stützlager 


| Mar- Maß „A" Mar- Maß „A“ Mar- Maß „A” “ Mar- Maß „A” 

Br e f kierung muß kierung muß kierung muß kierung muß 

\ Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem | beitragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen 
\ Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 


\ 1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. 


2 De ehe Bi -Lagkprper jest wie ber 


113,70 63,70 111,95 | 61,95 111,05 61,05 110,55 | 60,55 
| 


PR 113,60 | 63,60 | 111,90 61.90 | 111,03 | 61,08 | 110,58 60,53 

3 Halte a uB auf Kugpilager auflfegEn, 130 6850 | 11185 6185 | mon | 011 | 11051 | dont 
\ N Knhäntien | 113.40 63,40 | 111,80 | 61,80 | 110.99 | 60,99 | 110.49 | 60.29 
eh ee lneneetue PEMaRIEN:  r01 83.80: | 41175 | 61,75 | 110,97 | 60,97 | 110.47 60.47 
Hair pe In gesehen ne 113,20 , 63,20 | 111,70 | 61,70 | 110,95 | 60,95 | 110,45 | 60,45 
nn | mare 610 | 1155 6165 | mass cos | mas 60.43 
| \— | 11300 | 6. | 61.60 | 110.91 | 60,9 4 | 60,4 

Sran = 112,90 | 62,90 | 111,55 | 61,55 | 110.89 | 60,89 | 110,39 | 60,39 


Antien- | 112,80 | 62,80 | 111,50 61,50 | 110,87 | 60,87 | 110,37 | 60,37 


N ei Nnenoe | 412,70 | 62,70 | 111,47 | 61,47 | 110,85 | 60,85 | 110,35 | 60,35 
122 112,65 | 62,65 | 111,44 | 61,44 | 110,83 | 60,83 | 110,33 | 60,33 

7 Einstelldorn Er Eirge SE, adn des Tao: | 112.60 | 62.60 | 111 | 61% | 11081 8081 | 11031 | 60,31 
Körpers lan 112,55 | 62,55 | 111,39 | 61,39 | 110,79 | 60,79 | 110,29 | 60,29 
5 Beide Lageradh e ontschrausen | 112,50 | 62,50 | 111,36 | 61,36 | 110,77 | 60,77 | 11027 | 6027 
a ao 11245 62,45 | 111,33 | 61,33 | 110,75 | 60,75 | 110,25 | 60,25 
9 eo iM wm lhete BR \/messen: 2 112,40 a 2 a 10 a ns \ 2 
SL EN 112,35 | 62,35 | 111,27 | 61,27 | 110,71 60,71 | 11021 | 60,21 

ee N Mlsl per as Maar | 11230 62,30 | 111.24 | 61.24 | 110,69 | 60,69 | 110.19 | 6019 
Won nei N I m! an, | 11225 | 6225 | 12 | om2i | 11067 | 6067 | 11017 | 6017 


Ausgleichscheiße 


\ pn - 112,20 62,20 111,18 61,18 110,65 60,65 110,15 60,15 
h Der Unterschied Zwiech RERMi krometer-Ablesung 112,15 62,15 111,15 61,15 110,63 60,63 110,13 60,13 
. uns Map; RETRE gjer BsZah amtstärke der 112,10 62,10 111,12 61,12 110,61 60,61 110,11 60,11 
ichscheibefi, dteeinzusetzen oder zu ent- 112,05 62,05 111,09 61,09 110,59 60,59 110,09 60,09 
nr sind. 112,00 |; 62,00 111,07 61,07 110,57 60,57 110,07 60,07 
Ermittlung nicht in der Tabelle e 
AEREIEnkeBBBle| ZONEN er en : Malkiarng und Mas IR San Din; fallen um den gleichen Betrag, z 


von nicht erfaßter Markierung 113,64 beträgt Differenz zu enden 
Tabellenwert 0,04, somit Maß „A” = 63,64 {errechnet aus 63,60 + 0,04). 


ee BEEEE SSSES ER BENEN SEERREPAEEENBERERÄRERPRIERE NASBESE=ARBE EL ERGEBEN SE HEERES RER 
Äntriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 115 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


116 


STTRIN 


Einstellanweisung 


5 Flansch 


ENTER 
7 Einstelldorn En Loderant 


N 
ade! N} 
8 Beide Lager el iv 
bp mg 


\ 
‚| 


‚rm 


N 

ON, . 
N. &| ige tößer als Maß „A“, 
1erbn } a) \ : 
IE : ohne kleineruls-Maß A", 


Hölzen. 
erschlee-zV Hen=Mikibmeter-Ablesung 
umi_Maß_„AH-is ”grefen 

Aüsgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- 
ternen sind. u 
Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Mar- Maß „A” Mar- 
klerung muß kierung 
auf dem | betragen auf dem 
Tellerrad ‚mm | Tellerrad 

ER BHESOEE 
—0,58 60,15 —0,08 
—0,56 60,17 —0,06 
—0,54 60,19 —0,04 
—0,52 60,21 —0,02 
—0,50 60,23 0,00 
—0,48 | 60,25 | -+0,02 
—0,46 60,27 +0,04 
—0,44 60,29 +0,06 
—0,42 60,31 -+0,08 
—0,40 | 60,33 | +0,10 
—0,38 60,35 +0,12 
—0,36 60,37 +0,14 
—0,34 | 60,39 | +0,16 
—0,32 | 60,41 -+0,18 
—0,30 | 60,43 |. -+0,20 
—0,28 60,45 --0,22 
—0,26 60,47 +0,24 
—0,24 | 60,49 | -10,26 
—0,22 | 60,51 | -0,28 
—0,20 60,53 0,30 
—0,18 60,55 +0,33 
—0,16 60,57 +0,36 
—0,14 60,59 +0,39 
—0,12 60,61 +0,42 
—0,10 60,63 +0,45 


Maß „A” 
muß 
betragen 
mm 


60,65 
60,67 
60,69 
60,71 
60,73 


60,75 
60,77 
60,79 
60,81 
60,83 


60,85 
60,87 
60,89 
60,91 
60,93 


60,95 
60,97 
60,99 
61,01 
61,03 


61,06 
61,09 
61,12 
61,15 
61,18 


Baumuster 

3,5-34 ohne Stützlager \ 
3,5-57 ohne Stützlager 
3,5-83 ohne Siütziager } 


Übersetzung 


35:6 34:5 


Mar- | Maß „A” Mar- 1..Maß „A" 
kierung muß kierung | . muß x 
auf dem | beiragen. | auf dem | betragen 
Tellerrad | mm Tellerrad } i mm 
+0,50 61,23 I +1,75 62,48 

0,55 61,28 —+1,80 62,53 

0,60 61,33 1,85 62,58 
+0,65 61,38 +1,90 62,63 
+0,70 61,43 +1,95 62,68 
+0,75 61,48 +2,00 62,73 
0,80 61,53 —2,10 62,83 
0,85 61,58 -r2,20 62,93 
10,90 61,63 2,30 63,03 
+0,95 61,68 +2,40 63,13 

1,00 61,73 +2,50 63,23 

1,05 61,78 +2,60 63,33 
1,10 61,83 2,70 63,43 
1,15 61,88 2,80 63,53 
1,20 61,93 -+2,90 63,63 
+1,25 | 61,98 
+1,30 | 62,03 

1,35 62,08 Abweichend von 

1,40 | 62,13 | dieser Schreibweise |. 
+1,45 62,18 kann die Markierung 

j auch lauten: 

1135 nn — 2 anstatt — 0,02 
+1,60 | 6233 |} 75 anstan +05 | 
+1,65 | 62,38 j 
+1,70 | 62,43 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 50,73 auszugehen. z h 
Für nicht erfaßte Markierüng, z.B. —0,07: Rechne 60,73. — 0,07 = 60,66 Maß „A”. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. +2,95: Rechne 60,73 + 2,95 = 63,68 Maß „A". 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Baumusler ‚ "Ubatssizung 
3,5-34157/83 mit Stützlader .. 2»... re... 
Markierung ohne Vorzeichen + oder — SR EN 

Nur für Kegelrad mit 43 mm Kopfhöhe 3,8: e/dıar (Tragkörper aus Hinierachsgehäuse. 49:7 41:6 
Als Ersatz wird nur Kegelrad mit 52 mm Kopfhöhe geliefert, “dann giit herausnehmbar) ... 2020000. 


für Markierung ohne Vorzeichen + oder — Einstellanweisung auf Seite 119 
für Markierung mit Vorzeichen + oder — Einstellanweisung auf Seite 120 


Mar- Maß „A” 
klerung muß 
auf dem | betragen 

Tellerrad mm 


Mar- 
kierung 
auf dem 
Tellerrad 


Mar- 
kierung 
auf dem 
Tellerrad 


Maß „A” 
muß 
betragen 
mm 


Ri s kierun 
Einstellanweisung Eden 
. Tellerrad 


1 Beilagscheibe unter der 


Verzahnung des Antrieb- 
kegelrades, 


2 Ausgleichscheiben, 48 mm 
Innendurchmesser, 
zwischen Beilagscheibe und 


Beilagscheibe und 
Ausgleichscheiben 
zusammen mitdop- 
pelreihigem Kugel- 
lager auf Antrieb- 
kegelrad aufpres- 


Inhenriog des doppelreihi- 
98 


sen. 
Kugellfigers. FE 


e el.de ANIScn abbbn. 
4 ie AL i € ad aufstecken 


ziehen, damit| Antrieb- 
dgkörper u! gezogen 


6 Eit ee 5 6/3 in a rungen les Trag- 


RR 
Wenn Mn TA 
rn pi a 


Der Unterschied‘ nei Yik; ome 2 "Ablesung 
und Maß, ee Jie ehe Ber esamlistärke der 
Ausgleictischeibenz/d g Kinzusetzen oder zu ent- 
fernen ae ee 
DT Tg 3 

} Nach endsunger im &flung Zwischenraum zwi- 
schen Tragkörper und Deckel durch Einlegen von 
Abdichtscheiben ausgleichen. 


Zahnflankenspiel zwischen u und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


3,20 51,80 


Für nicht‘ in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 55,00 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,08: Rechne 55,00 — 0,08 = 54,92 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. 4,59: Rechne 55, 004, 39 = 50, 61 Maß „At, 


Auuebkeser und Tellerrad nur paarweise, wie weiksellig geliefert, einbauen. 7 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung ERRSEIRST. bhaisaron 
ee a ent Sins ES Er mit Siützlager .- =» 2... N 
Als Ersatz wird nur Kegelrad mit 52 mm Kopfhöhe geliefert, dann giit 3,8:36/42147° (Tragkörper aus Hinterachsgehäuse 40:7 41:6 
| 
für Markierung mit Vorzeichen + oder — Einsiellanweisung auf Seite 120 herausnehmbar) . „nr nes enne 
für Markierung ohne Vorzeichen + oder — Einsiellanweisung auf Seite 119 . j u \ ’ 
ö Mar- Maß „A" Mar- Maß „A" Mar- Maß „A" Mar- Maß „A” 
Ei ie B) : Kierong ee kKlerung u kernd muß kierund en 
instellanweisung aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen 
Tellerrad - mm Tellerrad mm Tellerrad | mm Tellerrad \ mm 
‘1 Beilagscheib: t d } } 
Verzahnung des Anttieb- | Beilagscheibeund | —1,45 | 50,55 | —0,20 | 51,80 | +1,05 53,05 | +2,30 54,30 
kegelrades. Zuedhmen mitdop- —1,40 50,60 —0,15 51,85 +1,10 53,10 +2,35 54,35 
nano | mai | 18 | 80 | 40 m | I | am | 130 | Si 
ager auf Antrieb- —1, B —0, ; 1; | , + | 
zwischen Beilagscheibe und x ? k N Y 
Innenring Ser doppairei te aufpres —1,25 50,75 0,00 52,00 +1,25 , 53,25 +2,50 \ 54,50 
P ES —1,20 | 50, 0, . 53,30 55 | 
3 Deckelfäuf "Tragkörper fest aufschra IB m —1,15 2 ER n | a 33% | 2 
4 Flansch duf Antriebk er 3 2 a 53,40 +2,65 | 54,65 
—1, ‚95 53,45 +2,70 | 54,70 
5 Sechskuntmutt f x a 
kebeirhdh stramm in —1,00 50-| +2,75 . 54,75 
wife 
—0,95 53,55 +2,80 | 54,80 ji 
6 Einstelldern-$ £, ı a 
—0,90 53,60 +2,85 : 54,85 
köfpers,leinl ’ D ! ’ 
mA wen, —0,85 53,65 2| +2,90 | 54,90 
7 Beide fagerdeckeiih den Ver Sech 0,80 53.70 +2,95 | 54,95 
ben mäß Üg festzieherg ERS : I k ; B 
VORZZEEZE —0,75 39,75 +3,00 ; 55,00 
8 Mit Mikrd® A loslaha „A“ mei mebgen: 0.70 BEL: I 
Wenn Mikroete a ob größfr als Maß a“, | —0,65 Ads 
PS I 4% —0,60 3;90 | Abweichend 
Wenn Mikroifje iS Iif£ine ern Maß „A“, | —0,55 3,95 dieser Onalbwale 
er jet j fl —0,50 / 74,00 kann die Markierung 
Der Unteß Zu Eine kkome ter-Ablesung : er auch lauten: 
und Maß jerfSesanttsiärke der —0,45 +2,05 54, 05 
BE fu setzen oder zu ent- —0,40 +2,10 54,10 — 5 anstatt —.0,05; 
fernen sind nr, M 0.35 +2,15 5415 + 10 anstatt + 0,10 
9 Nach endduttiger En Eifistefung Zwischenraum zwi- —0,30 51,70 +0,95 52. 95 +2,20 | 54,20 + 285 anstatt +2,85 
schen Tragkörper und Deckel durch Einlegen von 0,25 51,75 +1,00 53,00 +2,25 | 54,25 


Abdichtscheiben ausgleichen. 


Zahnflankenspiei zwischen Kegel- und Tellerrad 
max, 0,35 mm. 


Für nicht. in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 


Maßes von 52,00 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,03: Rechne 52,00 — 0,03 = 51,97 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. +3, 05: Rechne 52,00 + 3,05 = 55,05 Maß „A”. 


118 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen: 


ntriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — 
Nur für Kegelrad mit 52 mm Kopfhöhe 


Zahnflankenspiei zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Baumuster 
3,6-36/42/47 (Tragkörper aus Hinierachsgehäuse 
herausnehmbar) 


3,5-36/47 


Übersetzung 


48:7 41:6 


52 mm anstatt 48 mm eingebaut wurde. 


3,5-34/57/83 mit Stützlager h 4:7 4:6 be gültig, wenn Kegelrad mit Kopfhöhe 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des anleprackenden „At 


Maßes von 55,00 auszugehen. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,08: Rechne 55,00 — 0,08 = 54,92 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 4,39: Rechne 55,00 — 4,39 = 50,61 Maß „A”. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Mar- Maß „A“ Mar- Maß „A“ Mar- Maß „A“ 
rl P kierung muß kierung muß kierung muß 
Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | beitragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 Ausgleichscheiben mit 77 mm iihehehireh eher 0,00 55,00 1,25 53,75 2,50 
zwischen Außenring des doppelreihigen Kugel- 0,05 54,95 1,30 53,70 2,55 52,45 
lagers und Tragkörper einlegen. 0,10 54,90 1,35 53,65 2,60 52,40 
nkörner ft NE 0,15 54,85 1,40 53,60 2,65 52,35 
ala Bas BRZ2 0,20 54,80 1,45 53,55 2,70 52,30 
0,25 | 54,75 | 1,50 | 53,56 || als | 52,25 
0,30 54,70 1,55 53,45 2180 
0,35 54,65 53, a 2 82 
0,40 54,60 
0,45 54,55 
0,50 54,50 
0,55 54, ko 
7 Mit M dA" 2 
i @ rato messen: 0,65 
7) » 
RAT en ‚ 0.70 
Wenfi\Mikrometge Ablesu g größerQüls Maß „A“, 
Ausgl&ichschei dns Hife ren. 1 _| 0.75 
Wenn Miktom er-Able sung kleinsr@ls Maß „A”, i 
Helen hEn-eins si Y De 
Der Untersch a net Ni ometer-Ablesung 0,90 
und Maß Straleichnieh besamtstäirke der 0,95 
Ausgleichschäfben e jeinzüsetzen oder zu ent- 
fernen sind. w.. UN an 
== 1,0 ; 
8 Nach endgüßii Ahr aa R"mır wer fer Zwischen- 1,10 i 
raum Awische Tragkörper und Deckel durch Ein- 1,15 ; R 5 
legen von Abdichtscheiben auszugleichen. 1,20 53,80 2,45 52,55 3,20 


Mar- Maß „A” 
kierung muß 
auf dem | betragen 

Tellerrad mm 
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Baumuster Übersetzung 


3,6-36/42/47 (Tragkörper aus Hinter- 
achsgehäuse herausnehmbar) 40:7 41:6 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung _ 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 3536/47. 000 ee e | 40:7 4:6 f Nur gültig, wenn Kegelrad mit Kopf- 
Nur für Kegelrad mit 52 mm Kopfhöhe 3,5-34/57/83 mit Stützlager J höhe 52 mm anstatt 48 mm eingebaut wurde. 
zuen ö Maß an ar a „Mor Maß „A“ Mar- . Maß „A” 
R A un u erun mu i 
Einstellanweisung aut dem betragen aurdan betragen are Eee ncen Batagon 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 Ausgleichscheiben mit 77 mm Innendurchmesser —1,45 50,55 —0,20 51,80 1,05 53,05 —-2,30 54,30 \ 
zwischen Außenring des doppelreihigen Kugel- — 1,40 50,60 —0,15 51,85 1,10 53,10 -42,35 54,35 
lagers und Tragkörper einlegen. BE ‚35 au ei 4 ‚90 11% 53,15 +2,40 54,40. 
5 r —1,30 50,7 —0, ‚95 1,20 53,20 2,45 54,45 
auf Irqgkörpez fest gufschra —1.25 | 50,75 0,00 | 52,00 | +1,25 | 53,25 1350 54,50 
on. | —1,20 | 50,80 | +0,05 | 52.05 11,30 | 53,30 | +2,55 | 54,55 
aan —1,15 50,85 —0,10 52,10 ‚35 53,35 -12,60 54,60 
—1,10 50,90 +0,15 52,15 ‚40 53,40 2,65 54,65 
—1,05 | 50,95 0,20 2 \% ke 2,70 54,70 
irag- —1,00 51,00 0,25 53,50 | —2,75 54,75 
©r —0,95 | 51,05 | +0,30 53,55 2,80 | 54,80 
Eolenjyier Sechskantschra? | _0,90 | 51,10 | +0,35 53,60 1285 54,85 
—0,85 51,15 A PRO,40 65) || \ 53,65 —-2,90 54,90 
—0,80 51,20 7 0 45 70. J33,70 +2,95 54,95 
le man.ar, | 975 | 51:25 Kr020 \ 5 55,00 
; —0,70 |. 51,30 WS, : ‚80, = 
Wenn rer als Maß „A“, —0,65 51,35 0,60 85 
—1 —0,60 51,40 0,6 cd Abweichend von 
Be KArH Horst —0,55 51,45 Ir 1,9: dieser Schreibweise 
er Ugtersc & ijome ALS SauNd —0,50 51,50 0.5 +, 00 kann die Markierung 
und ‚Gesumtsfärke der ; auch laufen: 
Ausgleichsch etzen oder zu ent- —0,45 51,55 +0,80 54,05 En anetasl 008 
AelehrE Em 3 N 31,60 19,85 54,10 | + 10 anstatt + 0,10% 
8 Nach endgültiger-Kiaslsflung Zwischenraum zwi- —0,35 51,65 10,90 54,15 i 5 
+ 285 anstatt -+ 2,85 
schen Tragkörper und Deckel durch Einlegen von —0,30 51,70 0,95 54,20 ; 
Abdichtscheiben ausgleichen. —0,25 51,75 —1,00 54,25 j 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 52,00 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,03: Rechne 52,00 — 0,03 = 51,97 Maß „A“. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. +3,05: Rechne 52,00 + 3,05 = 55,05 Maß „A”. 


120 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefe:t, einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


Einstellanweisung 


1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. 


2 Deckel auf Achsgehäuse fest anschrauben, damit 
Kugellager stramm in Achsgehäuse eingedrückt 


Re 


Pop “ij MR WERE: 0 RB 
wi 


AusgleichScheibe a 


KL, 
re TI 
8 Nach endgültige ellung Zwischenraum zwi- 

schen Achsgehäus&e und Decker urcir Einlegen 

von Beilagscheiben ausgleichen. 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
0,15 bis 0,20 mm. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, ainbauen. 


Baumuster 


3,6-36/42/47 (Antriebkegel- und Tellerrad unmittelbar 
im Hinterachsgehäuse gelagert)... . 2... 2... 49:7 4:6 


ST TYP AS ee ae 40:7 


Übersetzung 


Mar- Maß „A” Mar- Maß „A” Mar- Maß „A' 
kierung muß kierung muß kierung muß 
auf dem | betragen auf dem | betragen auf dem | betragen 

Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
+0,25 
+0,26 49,76 
-+0,27 49,77 
+0,28 49,78 
+0,29 49,79 
+0,30 49,80 
+0,31 49,81 
+0,32 49,82 
+0,33 49,83 
+0,34 49,84 
-+0,35 49,85 
+0,36 49,86 
—0,13 49,37 +0,37 49,87 
—0,12 49,38 +0,38 49,88 
—0,11 49,39 +0,39 49,89. 
—0,10 49,40 
—0,09 49,41 
—0,08 49,42 Abweichend von 
—0,07 49,43 dieser Schreibweise] 
—0,06 49,44 kann die Markierung 
auch lauten: 
—0,05 49,45 — 1 anstatt — 0,01 
—0,04 49,46 + 9 anstatt + 0,09 
—0,03 | 49,47 + 33 anstatt + 0,33 
—1,02 49,48 
—0,01 49,49 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 49,50 auszugehen. 


Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,55: Rechne 49,50 — 0,55 = 48,95 Maß „A“. 
Für nicht erfüßte Markierung, z: B. +0,45: Rechne 49,50 + 0,45 = 49,95 Maß „A“, 
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Hinterachsüberseizungen 


Baumuster | j Baumuster Hinterachsübersetzung 


PERSONENWAGEN . . LIEFER- UND LASTWAGEN 


39:7 (5,57) 


39:75,5n) 


39:7 (5,57) 36:7 (5,14) 


37:6 (6,17) 


028 
we 


944,78) 43:10 (4,3) 


33:6 (5,5) 
3,5— 34/57/83") 35:6 (5,83) 34:5 (6,8) 
3,5—34/57/83?) 
3,5—36/47 40:7 (5,71) 41:6 (6,83) 
3,6—36/42/47°) 
p Ki 3,6—36/42/47°) ' 
2,5-Kapitän-47 43:10 (4,3 : 40:7 (5,71) 41:6 (6,83 
= Kr än (4,3) 6700 Typ A (5,71) (6,83) 
1) ohne Stützlager “ ») Antriebkegel- und Tellerrad in herausnehmbarem Tragkörper gelagert. 
2) mit Stützlager *) Antriebkegel- und Tellerrad direkt im Hinterachsgehäuse gelagert. 
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Hinterachs-Ausgleichgetriebe mit Tellerrad — Personenwagen 


Tellerrad 
Achswellenkegelräder Spiel zwischen genietet oder geschraubt 
Unterschied im Nutprofil und Ausgleichkegelräder Achswellen- (bei Aufnahme in den Lagern des 
Hinweis bei Längenunterschied auf Ausgleichradachse kegelrad- Ausgleichgehäuses) für Tellerrad 
Baumuster der Achsweilen ö Schulter und Zulässiger |ZulässigerSchlag 
Radialspiel Ausgleich- Seitenschlag im Rundlauf Einstellvorschrift 


links rechis Anzahl gehäuse B 
{an Tellerradseite) mm y\ mm mm 


Druckpilzeinstellung 


1033 
1190 
11234 
K 38 
KJ 38 
12 B/C 
92C 
1233 gleich 0,101 bis 0,203 
12 N ! 
1210 
121G 
1290 
1397 
13237 


"max. 0,08 max. 0,13 


O1 38 Nutprofil-Innen-Nenndurchmesser 
1,5-Olympia-47 25 mm!) | 22 mm?) 


18 B/C 
18N 
1833 ° 0,101 bis 0,203 
20103 

ohne Stützlager 


0,082 bis 0,168 


20103 


. max. 0,08 
mit Stützlager 


0,082 bis 0,168 


20120 0,101 bis 0,203 max. 0,08 


‚25104 
Kpt 39 0,082 bis 0,168 
2,5-Kapitän-47 


max. 0,08 max. 0,13 


Kegelräder so aussuchen, daß bei’einem Zahnflankenspiel von Ausgleich- und Achswellen- 
kegelrad = 0 (d.h. Achswellenkegelrad muß gegen Ausgleichkegelräder gedrückt sein) 


ein seitliches Spiel, mit einer Fühllehre gemessen, von 0,15 bis 0,25 mm vorhanden ist. 


Ad38 0,130 bis 0,215 | max. 0,08 max. 0,13 


*) Linke Achswelle: Länge 690 mm, Nutprofil-Außen-Nenndurchmesser 30 mm } Nuiprofil-Durchmesser unterschiedlich, um Falscheinbau der Achswellen zu verhindern. 
®)Rechte Achswelle: Länge 716 mm, Nutprofil-Außen-Nenndurchmesser 26 mm ° Ä 


123 


Hinterachs-Ausgleichgetriebe mit Tellerrad — Liefer- und Lastwagen 


Tellerrad 

genietet oder geschraubt Ka 
{bei Aufnahme in.den Lagern des Druckpitzeinstellung 

Ausgleichgehäuses) für Tellerrad 
Zulässiger Zulässiger Schlag 
mn 5 Sailenschlag im Rundlauf Einstellvorschrift 
inks rechts c 
(an Tellerradseite) j u mm mm 


1196 gleich!) 0,082 bis 0,168 ! max. 0,08 max. 0,13 


Spiel zwischen 
Achswellen- 
kegelrad- 
Schulter und 


Ausgleich- 
Anzahl Radialspiel gehäuse 


Achswellenkegelräder ° Ausgleichkegelräder 
Unterschied im Nuiprofil und auf Ausgleichradachse 
Hinweis bei Längenunterschied bzw. Ausgleichkreuz 


Baumuster der Achswellen 


> 


12 B/C 

12 N 

12 LGL 

1296 

1396 

ohne Siützlager 


0,101 bis 0,203 max. 0,08 
Bei Baumustern vor 1936 
war nicht einstellbarer 


Druckpilz vorgesehen 


1396 


mit Stützlager max. 0,08 


18 B/C ‚max. 0,08 


1,5-29 max. 0,08 . 
Einstellschraube so weit ein- 
drehen, bis das Druckstück 
am Tellerrad anliegt. Dann 
Einstellschraube um vorge- 
schriebene Umdrehung zu- 
rückdrehen und mit Sechs- 
kantmutter sichern. - Teller- 
rad drehen und prüfen, daß 
Druckstück nicht an Tellerrad 
max. 0,08 - 5 schleift. 


Un 
Um- 
drehung 


2,0-12 

2,5-32 

1,5 1-45 

bis Fahrgestell- 
Nr. 1,5-6140 


1,5 1-45 3 i NN 
ab Fahrgestell- Ssgieich [ SIENE d 
Nr, 1,5-6141 Z Se 


3,5-34/57/83 : 72 3 ZT 
ohne Stützlager 20 fi 085 bis 0,202 


max. .0,15 h nicht verstellbar 


Einstellschraube so weit ein- 
drehen, bis das Druckstück 
am Tellerrad anliegt, Dann 
Einstellschraube um vorge- 
schriebene Umdrehung zu 
rückdrehen und mit Sechs- 
0.2 mm kantmutier sichern. - Teller- 
"Ab- rad drehen und prüfen, daß 
tand Druckstück nicht am Teller- 
stand) rad schleift 


1, 
Um- 
drehung 

(ent- 
spricht 
ca. 


3,5-34/57/83 
mit Stützlager B 
3,5-36/47 i 0,085 bis 0,202 
3,6-36/42/47 & 
6700 Typ A 


- 
ae 
;»2 
pi 
ec 
335 
12% 
— 
33 
eor 
5.2 
ı 9 2 
.£ 
838 
25 
2aR 
220 
<<... 
Pi 
2.2. 
Zm2 
2505 
on 
2°5 
o5> 
EgE 
oc 
sm® 
= 2 
ce9 
228g 
9.E2 
N o 
& 3 
Er: 
®o 
22 
re: 
FR 
=. 
95 
28 
e2 0° 
283 
fr 
Fe = 
“ng 
Fu. 
sS=a 
90o”r 
a a 
vw o 
512 
203 
02 
>25 
Er 
oo. 
“x. 


) Achswellen verschieden lang, links 690 mm, rechts 711 mm. — Bei Ersatz der rechten Achswelle vorschriftsmäßige Länge beachten, damit nicht versehentlich die kurze (linke) Achs= 
welle eingebaut wird und das zu kurz sitzende Nutprofil abreißt. 
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PERSONENWAGEN 


Hinterachswellen 


LIEFER- UND LASTWAGEN 


e P Längsspiel P x Längsspiel 
en Zulässiger Schlag Achswelle in Längenunterschied Zulässiger Schlag Achswelle in 
d h Fi R 
Baumuster EEAHEWENEN ‚ Welle A Baumuster der Achswellen ' Welle ee 
links rechts Meßstelle in Spitzen links rechts Meßstelle in Spitzen A 
aufgenommen mm aufgenommen mm 
radialer Schlag 
kurz?) lang?) am 
1196 Länge Länge Schrumpfring max..0,05 max. 0,1 
690 mm 711 mm neben 
. Kugellager 
12 B/C 2 
12. B/C \ a 412 N j radialer Schlag 
92C gleiche Schrunppfring | max. 0,05 | max. 0,1 12 LGL gleiche am 
1233 Länge ebe 1296 Länge Schrumpfring max. 0,05 max. 0,1 
12 N 1396 neben 
1210 Kugellager 
1216 18 B/C sn 
1290 
1397 1,5-29 eiche radialer Schlag 
BET 2,0-12 ee am max. 0,05 _ 
2,5-32 u Kugellagersitz 
O1 38 kurz‘) lang! m 
45 n Länge Läng ‚{ max. 0,1 # axialer Schlag 
‚5-Olympia-47 | 690 mm | 710 1,5 +45 gleiche an Klänsche max. 0,10 er 
h Er ; Länge E 
” l : Innenseite 
18 B/C BEIN. 
H8N A gleiche?) axialer Schlag 
1833 N N x 3,5-34/57/83 Länge an Flansch- max. 012 | — 
20103 leiche Schü air ng? max. 0,05 max. 0,1 Innenseite 
20120 a Ku 
25104 
Kpt 39 ge; 3,5-36/47 F axialer Schlag 
DES A 3,6-36/42/47 are Flansch 0,12 _ 
2,5-Kapitän-47 B ni Länge ET ne 
: g 6700 Typ A Innenseite 
gleiche axialer Schlag as R Fr R seonicht 
ä - A) 0,1 )'Bei Ersatz der rechten Achswelle vorschriftsmäßige Länge beachten, damit nicht ver- 
Aa Länge 0 m sehentlich die kurze (linke) Achswelle eingebaut wird und das zu kurz sitzende Nut- 


1) Nutprofil-Durchmesser .an linkem Achswellenkegelrad größer als an rechtem, um 
Falscheinbau der Achswellen zu verhindern, 


profil abreißt. 
3) Bis Ende 1933 bei Achswellen mit Drahtspirale: 
an linker Welle Spirale rechtsgängig, 
an rechter Weite Spirale linksgängig. 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Baumuster 


1033 


Länge der Feder 


1020 


Maß von 


von Mitfe Federauge zu Mitte Federauge Zentr rohen 
Kontrollmaß Länge nn Breite | Anzahl 
für Ersatzteil- treckte bei Mitte Mitte der der 
lager; Feder | 9'r® vorderes| hinteres 
\ Länge Belastung Feder | Feder- 
unbelastet und von Feder- | Feder- 
nichteingebaut kg auge auge blätter 
SEE B c 
mm mm mm mm mm mm 


Dicke der Federblätter 
mm 


Federblatt-Nr. 
6/|7|8]9 


10|1|12 


Gesamtdicke 
der Feder 
am 
Zentrierbolzen 
gemessen 


13 mm 


‘126 


Personenwagen 


TE ESS ASEREREESER 


ArtderFederaufhängung 


vorn 


Zylindrischer Bolzen in vorderer Hinterfeder- 
stütze, Buchse in vorderem Federauge. 


hinten 


Tryon- Gehängg ERRESIDTDIENE 


Spannbolzens 
tätig nach. Durg 
Federbolzen safgen fü 


Federstütze, 


IH 


Zwei Gewindehoizei 
Konussitzen dı 
buchse im Federäu 


Federlaschen mit $ 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre S 1 verwenden. 
Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird. 


Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, bis Feder. an Federstütze 
und Sechskanikopf an Rahmen anliegt. Dann Bolzen so weit zurück- 
drehen, daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippelstellung 
der Sechskantkopf des Bolzens in den Rahmenausschnitt hineinpaßt. 
Darauf Bolzen festziehen und mit Mutter sichern. 


Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest anziehen, 
daß Abstand G zwischen den beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm 
kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist. 


Silentbloc, Jin Varderer Bedetaumt gun 
block b aus einer Immbuene i 
ii ischen zwei Metallbuchs i 
ur ze 


Je ein Silentblock in te | Federauge und in 
hinterer Federstütze, eingepre Inieder Silentblock 
besteht aus einer Gumimukse} > die konzentrisch 
zwischen der au iegenden u u und 
dem innenliegenden e 

beiden durch Vu 


hen und Feder- 
nehmen die 
n sich auf. Keine glei- 
kei Sie g 


DieBewegung zwiseh en 


Gummis der Sitentb jack 
tenden Teile. 


rderem Federbolzen und 
st dann durchführen, 
des gesamten 


Bei Einbau der Fede 
Spannschraube des 
wenn Br, 
Winkelaussch 


von Mitte 
beträgt. 
iinferfedern 
jenNinterteil 
zu erhalfen. 


Mittelstellun 
Hinterrad Hi 
Hierbei soll: 
nur mit Fal 
durchwippen, 


aß Abstand G zwischen beiden 
iner alsAbstand H untenzwischen 


Muiter an Gehänge sö. 
Laschen am Spannbolze: 0, 
den beiden Laschen ist. 
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Baumuster 


K38 

bis Fahr- 
gestell-Nr, 
K.38-32397 


KJ 38 
bis Fahr- 
gestell-Nr, 


KJ38-12202 | 


K38 

ab Fahr- 
gestell-Nr. 
K 38-32398 


K138 

ob Fahr- 
gestell-Nr. 
KJ 38-12 203 


mm 


1052 


Länge der Feder 


gestreckte 
Länge 


1120 


von Mitte Federauge zu Mitte Federauge 
Kontrollmaß 
für Ersatzteil- 
lager; Feder 
unbelastet und 
nichteingebaut 
A 


Maß von 
Zentrierbolzen 
bis 


Mitte Mitte 
vorderes! hinieres 
Feder- | Feder- 
auge auge 
B c 


mm | mm 


560 
gleich 


Breite | Anzahl 
der der 
Feder | Feder- 

blätter 


Hinterfedern (Blattfiedern) 


Dicke der Federbläiter 
mm 


Gesamtdicke 
der Feder 


am 
Zentrierboizen 


gemessen 
Federblatt-Nr. 


5161718 


STTRLELED 


12 B/C 
bis Fahr- 
gestell-Nr, 


1020 


1074 


533,5 
kurz 


540,5 
lang 


[ir] 8 
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— Personenwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder‘ 
und Festziehen der Federaufhängung 


hinten 


Silentblock in vorderer Federaufhängung. Silent- In hinter i ötkis In hinterer Beim Einbau der Feder das Festziehen von vorderem Federbolzen und 
block besteht aus einer Gummibuchse, die kon- Federstüize (98 e 7 ewindebolzen. Spunnschraube des hinteren Federgehänges erst dann durchführen, 
zentrisch zwischen zwei Meiallbuchsen liegt und : wenn Hinterfederlaschen ungefähr in Mittelstellung des gesamten 


mit diesen durch Vulkanisieren fest verbunden ist. 


Die äußere Buchse ist im Federauge fest einge- 
preßt, die innere Buchse ist in vorderer Feder- 


Winkelausschlages des Federgehänges stehen. 


Mittelsiellung liegt vor, wenn senkrechter Abstand von Mitte Hinier- 
rad bis Unterkante Kotflügel K—= 425 bis 427 mm beträgt. Hierbei 


stütze durch Federbolzen und Mutter axial fest- Ser ER ee u sollen alle vier Rä& em Boden stehen, Hinterfedern nur mit 
J ® „sein, evil. Wagenhinterteil durch- 
is 427 mm) zu erhalten. 


\bstand G zwischen den 
nnbolah 05 ‚mm Is Abstand H unten 


Tee asch 


er Gotimde al ee € 
BERBERTEHER 7] N Bolzen, desySilönt d.,;Gewindebolzen in 
EN \ Konunditze miitels Spann- 
N schraube Potge kle en 


bei 


SERERAINNINIENNS SDTUN 


n ES 3 e q nde Bei RE, 


; en von vorderem Federbolzen und 
h ep ee Spannschraußg EFader ergehänges erst dann durchführen, 

letallbuchsen 1 und Gewindeb ehe e E i wenn Hinterfed rlaschen 

mit diesen dureh Volkanisierenfest verbunden ist. lagert. : Winkelausschlages des-Federgehänges stehen. 


Die äußere Buchse ist im Federauge fest einge- stehf-aus"einer mibuchse, die Mittelstellung liegt vor, wenn senkrechter Abstand von Mitte Hinter- 
preßt, die innere Buchse ist in vorderer Feder- wisehen== der)... uBenliegenden rad bis Unterkante Kotflügel K = 425 bis 427 mm beträgt. Hierbei 
stütze durch Federbolzen und Mutter axial fest- 3 eminnenitegeniden Bolzen an- sollen alle vier Räder auf dem Boden stehen, Hinterfedern nur mit 
geklemmt. “und. i chX isi Fahrzeug-Eigengewicht belastet sein; evil. Wagenhinterteil durch- 
verbun s - = wippen, um richtige Stellung (K = 425 bis 427 mm) zu erhalten. 

Die Bewegung zwischen Federauge und Feder- B: BR 
stütze nimmt der Gummi des Silentblock in sich Gewiliget Bilentblock in Mutter am Gehänge so fest nachziehen, daß Abstand G zwischen den 
auf. Keine gleitenden Teile, Konussi = schen-thittels Spann- beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H zwi- 

e e schen den beiden Laschen ist. 


Zylindrische Bolzen 
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Hinterfedern (Blatifedern) 


Länge der Feder Maß von 


s i F ih 5 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge Zentrierboizen ei nn Race Gesamtdicke 
Kontrollmaß Länge bis Breite | Anzahl | u der Feder 
für Ersatzteil- Ä Mitte Mitte | am 
Baumuster gestreckte bei Eh der der | 
lager; Feder. Pas vorderes! hinteres : 5 
unbelasiet und Länge rs Feder- | Feder- | Feder | Feder- eg | 
u : = gemessen 
AISENgehaDE ur: kg > ur blätter Federbiatt-Nr. 
mm mm mm mm mm mm 11213)J415]617]| 8] 9 |410] 411 | 12] 13 mm 
12C 1020 1074 —_ 533,5 540,5 40 8 6 5 5 5 5 5 5 Ei le|o 4 
ab Fahr- kurz lang i \ 
gesteli-Nr, 
4517 ” 
12 N 
1210 i | 
1290 
bis Fahr- " ! 
gestell-Nr. 
10-34772 
12 LG 
RE 
1233 


13237 1095 1148 — 563 585 40 8 6615 
bis Fahr- kurz lang 

gestell-Nr. 
237-51 350 
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— Personenwagen (Fortsetzung) 


Artder Federaufhängung 


vorn» 


Zylindrischer Bolzen in vorderer Hinierfeder- 
stütze, Buchse in vorderem Federauge. 


hinten 


Tryon-Gehänge. Je ein Federbolzen in hinterer 
Federstütze bzw. hinterem Federauge fest einge- 
preßt. Die Könussitze der Bolzen sind in den 
Konussitzen der Federlaschen gleitend gelagert. 
Federnde Spannscheibe unter der Mutter des 


Spannbolzens der Fe: hen stellt diese selbst- 
tätig nach. Dursh N ppel versorgte hohle 
RES Ns Fi H 


Einstellvorschrift.für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre S 1 verwenden. 
Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird. 


Gewindebolzen fest in vorderer Federstütze, 
Gewindebuchse in Federauge. 


N 


Zwei Gewindebolzen mit Konussitzen fest in 
Konussitzen.der-Federlaschen. Je eine Gewinde- 
buchse in Federaöge bzw. in hinterer Federstütze. 
Federlaschen zmihs 


Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, bis Feder an Feder- 
stütze und Sechskantkopf an Rahmen anliegt. Dann Bolzen so weit 
zurückdrehen, daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippel- 
stellung der Sechskantkopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hinein-. 
paßt. Darauf Bolzen festziehen und mit Mutter sichern. 


Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest inziehen, 
daß Abständ G zwischen den beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm 
kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist. 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Maß von R B 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zentrierbolzen ‚Dicke en ederblätter Gesamtdicke 
Kontrollmaß OR r u R Breite | Anzahl u der Feder 
} für Ersatzteil- A itte itte ie am 
Baumusier lager; Feder gestreckie bei vorderes | hinteres der der e R 
3 L Belast Zentrierbölzen 
unbelastet und Ange elasiung | Feder- | Feder- | Feder | Feder- - : ; 
|nichteingebauf Ps aun8 auge blätter | ia R gemessen 
- Aa 7.) Allee -Nr, 
mm mm } mm mm mm mm 1121314151617] 8)9|10j 11) 12 | 13 mm 
13237 
ab Fahr- 
gestell-Nr. 
237-51351 


1,5- 
Diympia-47 


ca.54 
(Feder mit 
Zwischen- 

lagen) 


— Personenwagen (Fortsetzung) 


bunden ist, 


Die äußere Buchse ist im Federauge fest einge- . 
‚preßt, die innere Buchse ist in vorderer Feder- Fester Konussi 


stütze AURcHITRIERBSEET TEEN 5 a axial fest- durch Spann 
N j \\ i 


gekle: 


N Die Bewegung z ische und Feder- 
Die Beiregung>zwiseh edepqugeh und Feder- auge bzw. hin! 

bock. nn ARERRAR Sifentiltldck in sich Gumimis der Sile 

aufriice, ne rel? 7 tenden Teile, 

Silentblo a ‚ Je ein Siletblocich f em-Federauge und in 
Sile gay tehrause) Arhıb ©, die Federgehänt Hr s ; N i 


und mibldiese 
bunden ist. 


Die Bewegung zwischen Federauge und Feder- Die Bewegung 
bock nimmt der Gummi:des Silentblock in sich auf. auge bzw. hin 


konzen % PETE 
III . durch Vul 


Die äußere Buchse ist im Federauge eingepreßt, 
die innere Buchse ist in vorderer Federstütze 
durch Federbolzen und Mutter axial festgeklemmt. 


Keine gleitenden Teile. 


ArtderFederaufhängung 


vorn hinten 
} 
Silentblock in. vorderem Federauge eingepreßt. Je ein Silentblock in kin en Federauge und in 
Silentblock besteht aus einer Gummibuchse, die hinterer Federstüf reBt, jeder Silentblock 
konzentrisch zwischen zwei Metallbuchsen liegt besteht aus einer Ichse,.die konzentrisch 
und mit diesen durch Vulkanisieren fest ver- zwischen der auße den; Metallbuchse und 


dem innenliegenden.Bolz 
beiden durch Vujkanisie 


Fe bichsan liegt besteht dus einer Gi 
Kanisierani fest ver- zwischen X 


in Federgehängelasc 
Buchsen sind dürch 
axial festgeklemm! 


Gummis der Sile 
tenden Teile. 


rdnet und mit 
verbunden ist. 


e nehmen die 
auf. Keine glei- 


AR Federauge bzw. 
gepreßt, die inneren 
Bölzen und Muttern 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Bei Einbau der Feder das Festziehen von vorderem Federbolzen und 
Spannschraube des hinteren Federgehänges erst dann durchführen, 
wenn Hinterfederlaschen ungefähr in Mittelstellung des gesamten 
Winkelausschlages des Federgehänges stehen. 


echter Abstand von Mitte Hinter- 

: is 430 mm beträgt. Hierbei 

Hinterfedern nur mit 

(&asahinterteil durch- 
u erhalten. 


Mittelstellung liegt v« 
rad bis Unterkant; 
sollen alle vier Reid 
Fahrzeug-Eig 
wippen, um, 


eren Federbolzens und beide 
erst dann festziehen, wenn 
Mittelstellung des gesamten 


Bei Einbau der F& 
Muitern des hint 
hinteres Federgeh 
Winkelausschlages ste 


Mittelstellung liegf vor, wenn senkrechter Abstand von Mitte Hinter« 
rad bis Unterkante Kotflügel K = .435 mm beträgt. Hierbei sollen alle 
vier Räder auf dem Boden stehen, Hinterfedern nur mit Fahrzeug- 
Eigengewicht belastet sein; evil. Wagenhinterteil durchwippen, um 
richtige Stellung {K = 435_mm) zu erhalten. 


17 


SSS 


II 


DIE deremRgder- In Federaugk 
Stzengegen Verdre- Gummibuc 
dlrch axialen festgekiem 


oh 
Ka N 
REM 2 


durch axialen Druck de S 
der gewölbten Drucks: a & 


„Die Bewegung zwis chet.heg 
auge bzw. hints 
Gummibuchsenifin 
Teile, i 


rstülze je zwei 
en vollkommen 
» und Feder 
der Mutter 
nd Federauge 
des Bolzens und 


jänge und Feder- 
nehmen die 
s gleitenden 


Ölderen Federbölzens und die drei 
ähgqung erst dann fest anziehen, w 


inkelausschlages steht. U, 


ellung lie der Spanftbrrich- 


tung $ 72-auf ein Maß von ; Oberkante 
Hinterachse zWischen den Federbriden bis Unterkänte Aufbau) ge- 
spannt ist. Beim Festziehen der 
Federaufhängung den Abstand 
Federstüize bzw. der Federlasche 
(Breitseite) prüfen. 


ch den Siegen der vorderen 
50 mm mit Einstellgabel 5.1005 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge.der Fedar der Dicke.der Federblätter 
von Mitie Federaugezu Mitte Federauge | Zenirierbolzen m Bee ® Gesamtdicke 
Kontrolimaß ER bis . Breite | Anzahl der Feder | 
Baumuster | fürErsatzeil- | nastreckte bei Mitte | Mitte der der . am 

lager; Feder Länge Belastun vorderes| hinteres Fed Fed a Zentrierbofzen 
unbelastei urid ang 9 | Feder- | Feder- eder sder- 
nichteingebaut von auge auge blätier N gemessen 

A u KQ B c Federblatt-Nr, 


mm 7ı8|9 


mm | 4|5.|6 


65165) 6 


on 
o 
A 
EI 
Be 
B 
| 
| 
ER 
5 


auch us 


Kpt 39 1217 1294 _ 647 45 7 7ITIı7|865|6|6 16 | —i | je | ca, 55,5 

bis Fahr- : 5 f 

gestell-Nr, {Feder mit : 
lagen) 


| 
Kot 1 | Zwischen- 
39-10839 


— Personenwagen (Fortsetzung) 


Artder Federaufhängung 5 & 
Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 
vorn hinten 
\ Zylindrischer "Bolzen in vorderer Hinterfeder- Tryon-Gehänge. Jain 
. stütze, Buchse in vorderem Federauge. Federstütze bzw.Chii Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird. 
gepreßt. Die Kondssifi sind in den 
Konussitzen der Fe d gelagert. 
Federnde Spanı "Mutter des 
Spannbolzens dei: © siellldiese selbst- 


tätig nach. Durch 5 Kmierni ersorgte hohle 
Federbolzen sorgEf# $@HKmierung der 
Federaufhängungill 


Te 
Zwei Gewindebolzen@£h, it Konussitzen fest in Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, bis Feder an Federstütze 
Konussitzen der Federlüschen . Je eine Gewinde- und Sechskantkopf an Rahmen anliegt. Dann Bolzen so weit zurück- 


drehen, daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippelstellung 
der Sechskantkopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hineinpaßt. 
Darauf Bolzen festziehen und mit Mutter sichern. 


I 
EZ 


) Ez in hinterer Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre $ 1 verwenden. 
dräuge fest ein- 


daß Abstand G zwischen den beiden Laschen am Spannbolzen 
0,5 mm kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist. 


ZELLE  LL . R ® Ps) 
iwischen vordg em Feder- Zwischen hintere ederauge und unterem Bei Einbau der Feder Muit. esIvorder 


& eh vor erbolzens und beide 
vorderem Federbolzen öpgen Ver- Gehängebolzen ! 
v 


g ;ychsen, zwischen Muttern des Feder. aan un ARlı oe ans 
Iikommen festgeklemmt döfch axialen hinterer Federstü erem:D&,ehängebolzen Federgehän hgefähr in Mittelstellung des gesamt, 
Chi : schla, eht. ( ) ö 


Hinten: Muiter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest anziehen, 


Druck Mutter des Federbolzens. 7 eine Gummibx: 

Die Be mA uck der elsti 

stütze neh A rdrehen tung on nah 5 { 

Keine gleite 2 SR vollkommen festgeklemmt. (gemessen SE zwischen den Federbfiden und 

2 Unterkante Au gespannt ist;jBeim Fesziehen-der Muitern an 

DieBewegung zwischen Federgehä nd Feder- vorderer und hinte Federaufhängung di instellgabel S 1005 
auge bzw. hintereffSFedsrstd men die (Schmalseite) auf der Seit&des Fe drauge wischenstecken, nach der 
Gummibuchsen in$t enden Teile. sich das Federauge zieht, um Sleichniäßige Abstände beider Feder- 


augen zu erhalten, 
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Hinterfedern (Biattfedern) 


Länge der Feder tr Dicke der Federblätter Gesamtdicke 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge bis mm der Fed 
Kontrollmaß a Breite | Anzahl er ESder 
für Ersatzteil- Länge Miite Mitte d & am 
Baumuster lager; Feder | gestreckte bei vorderes| hinteres en = Zentrierbölzen 
unbelastet und Länge Belastung | Feder- | Feder- Feder | Feder- 
nichteingebaut von auge auge blätter FE gemessen 
Al 0 AN nee kg B c ederblati-Nr. 
mm mm mm mm mm mm 3j415]6]17]8)9]j10] 11 ]12 | 13 mm 
Kpt 39 1217 1294 —_ 647 45 7 71651%6 6 61-1 — _-ı|ı-|— ca. 55,5 
ab Fahr- gleich (Feder ‚mit 
gestell-Nr. Zwischen- 
Kpt39-10.840 lagen) 
2,5- 1217 1294 ca, 55,5 
Kapitän-47 (Feder mit 
:wischen- 


Ad 38 
(Sieben- 
sitzer) 


1436 
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1500 


| 


o— Personenwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 


E 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Zwei Gummi, 


hsen, zwischen Muttern en Fei gehänges erst hen fest anziehen, hinteres 


Federgehänge en in Mi 
„suschlge: steht. 


u cheiben, Die Bewegu 19 zwischen z zaxia öuck der inelssı Rtiear: 

4 ne a  Gummi- beiden Gehängebolzen-Muttern gegeniVerdrehen tung 84011 nahezu waage; in 

wi KAISBEIE ar ; ei vollkommen festgeklemmt. (gemessen von Oberkante Hin Se zwischen den erden Feder- 
Ei und Feder- briden und Un ante Aufbau) |gespannt u Festziehen der 


DieBewegung zwischen Federgeh 


/ hmen die 


Mutiern an vorderer hinterer;! sderaufpängun " die Einstellgabel 
€ gleitenden 


S 1005 (Schmalseite) auf ter, Seite! des erauges zwischensiecken, 


Gummibuchsen d nach der sich das Federauge es "gleichmäßige Abstände beider 


Teile. 


eyauge und unterem Bei Einbau der Feder_Moffern des Yarderen ede: um und beide 
Federaugen zu erhalten, 


n.vorderem Federbolzen und 
rst dann durchführen, 
ng des gesamten 


hse, die kon- 


hinterer Federstütze eingepteßt. ‚Jeder Silent- 
= h 
genden Metall- 9 


wenn Hinterfederlaschk 
Winkelaussehlages H 


Bolzen ange- fi 
ordnet und mit b 'ülkanisieren fest Mittelstellüng lie da v { d von Mitte 
verbunden ist. En Hinterrad bis. h \ ägt. Hierbei 
sollen alle vie n nur mit 
Fester Konussjt Federlaschen Fahrzeug-Eiger eil durch- 


durch Spannschra| wippen, um ri 


che und Feder- 
nehmen die 
in’ sich auf, Keine 


Gummis der Silen blocks 
gleitenden Teile. 


Je ein Silentblock in interem Federauge und in = Bei Einbau der Gededes Fesbiehäßo 
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Hinterfedern (Blatifedern) 


Länge der Feder Maß von r .d ätt e 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge Zentrierbolzen Dicke ai erblötter Gesamtdicke 
Sorge Länge u bis Pe Breite | Anzahl j der Feder 
ür Ersatzfeil- : itte itte ; am 
Baumuster lager; Feder ng B . vorderes| hinteres dar der ' Zenirierbeizen. 
unbelastet und nge ron g Feder- | Feder- Feder | Feder- 
Kara - gemessen 
ei ar BI kg us ee blätter Federblatt-Nr. 
mm "mm mm mm mm mm 112[|31415]16]°7]|8 9 ]ao] 1] 12 | 13 mm 
1196 1087 1149 _ 574,5 45 9 6 6 & 6 6 6 6 5 3I—|ı—-i—|— 52 
2.0 gleich 
} 
| 
12 B/C 47 
bis Fahr- 
gestell-Nr. 
4516 
” c 47 
ab Fahr- mg 
gestell-Nr., na 
4517 ee 
12 N m 
12. LGL REEL DEREN. (eRe [DREEDG Dass 48 
1296 gleich . 
bis Fahr- 
gestell-Nr, 
96-34772 
1296 1087 ; 1149 — 574,5 45 9 6 L) 6 6 6 6 6 5 5I|—-—Il—i1-1—_ 52 
ab Fahr- gleich 
gestell-Nr. 
96-34773 
1396 1087 1149 .— 574,5 45 9 61616 |6 16 16 |6 5 | 5 | —  —  — | — 52 
gleich 
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— Liefer- und Lastwagen 


et un ns tea gen 0 be BE Bar Be a 
! . 


ArtderFederaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Fesiziehen der Federaufhängung 


hinten 


Konussitzen fest in Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, bis Feder an Feder- 
Je eine Gewinde- stütze und Sechskanikopf am Rahmen anliegt. Dann Bolzen so weit 

Ätäterer Feder- zurückdrehen, daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippel- 
be. stellung der Sechskantkopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hinein- 
paßt. Darauf Bolzen fesiziehen und mit Mufter sichern, 


Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest. anziehen, 
daß Abstand G zwischen den beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm 
kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist. 


Zylindrische Bolzen _ 


in hinterer Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre S 1 verwenden. 


ee er Folge "ler e fest ein- Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird. 


stütze, Buchse in vorderem Federauge. Federstütze bzw. 


tter des 


Federnde 1 ug iBe 
Spannbolzens de 

tätig nach. Durch Sc 
Federbolzen sorgen; 
Federaufhängung. 


Gewindebolze#=18; 


inzvorderer Federstütze, Zwei Gewindebolzen m IS onussitzen fest in den Vorn: Gewindebolzen so weit anziehen, bis Feder an Federstütze und 
Gewindebuchse im |5e@ \ 


Konussitzen der Fede; la em hen, Je eine Gewinde- Sechskantkopf am Rahmen anliegt. DannBolzen so weit zurückdrehen, 

Bee Star Federstütze. daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippelstellung der Sechs- 
kantkopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hineinpaßt. Darauf Bolzen 
festziehen und mit Mutter sichern. 


Hinten: Muiter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest anziehen, 
daß Abstand G zwischen den beiden Laschen. am Spannbolzen 0,5 mm 
kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist. 
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Baumuster 


Länge der Feder 


von Mitte Federauge zu Mitte Federauge 


Kontrollmaß 
für Ersatzteil- 
lager; Feder 
unbelastet und 
nichteingebaut 
Ä 


gestreckte 
Länge 


Belastung 
von 


Maß von 
Zentrierbolzen 


bis Breite | Anzahl 


Mitte Mitte der der 


vorderes| hinteres 
Feder- | Feder- | Feder | Feder- 


auge auge blätter 
B. c 
mm mm 


635 
gleich 


635 
gleich 


Hinterfedern (Blattfedern) 


Dicke der Federblätter 
mm 


Federblait-Nr. 
6] 7|8]9 


5,6 | 5,6 | 5,6 


Gesamtdicke 
der Feder 
am 
Zentrierbolzen| 
gemessen 


2,0-12 
bis Fahr- 


gestell-Nr. 


2V-6025 


1100 
(bei 725 kg 
N 


550 
gleich 


2,0-12 

ab Fahr- 
gestell-Nr. 
2V-6026 


(bei 765 kg 
Belastung) 


2,5-32 


1100 
(bei 945 kg 
Belastung) 
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1100 
(bei1025kg 
Belastung) 


= Llefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 


vorn 


Zylindrischer Bolzen in vorderer Hinterfeder- 
stütze, Buchse in vorderem Federauge. 


Zylindrische Bolzen 


hinten 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre S 1 verwenden. 
Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird. 


Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe 
klammern nach,den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen 


Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


an 


an 


den Feder- 


den Feder- 


Zylindrische Bolzen 


Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


an 


den Feder- 


Zylindrische Bolzen 


Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


an 


den Feder- 


Zylindrische Bolzen 


Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


an 


den Feder- 
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‚Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder Maß von -Di ä a 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zenfrierbolzen Dieke.ger Federbläher, Gesamtdicke 
Kontrolimaß s bis Breite | Anzahl 3” der Feder 
Baumuster | für Ersatzteil- gestreckte a Mitte Mitte, der der sm 
lager; Feder = vorderes! hinteres i 
unbelastet und Länge ne Feder- | Feder- | Feder | Feder- re 
pichtemnenaun | 22. a er a biaher. Federblatt-Nr. 
mm mm mm mm mm mm ı1|2/]3|]415]})6]|7;j 8] 9 | 10111 | 12 | 13 mm 
1,5 1-45 1050 _ 1100 550 60 10 9 8 8 8 8 8 8 8 7 7i-1—-|1— 79 
bis Fahr- ; (bei1025 kg gleich \ 
gesteli-Nr. Belastung) 
1,5-16067 
1,5 1-45 1050 _ 1100 550 60 11 8 8 7 7 7 7 7 7 7 7 71—-|- 79 
ab Fahr- (bei1025 kg gleich 
gestell-Nr. Belastung) 
1,5-16068 
8,5-34/57 12 = 
(für 21 FR (bei1520kg 
Nutzlast) Belastung) 
3,5-34/57 1148 
(für 2%, t (bei 1730 kg 
Nutzlast Belasiun 
) FETT TE 9) 
PN ® 
3,5-83 OH 
< 
Belastung) 6, 
3,5-36 1310 - 1350 
bis Fahr- (bei 1770 kg 
gestell-Nr. Belastung) 
Br 6V-1532 
J . 
3,5-36 1310 Re 1350 675 70 4 lo s1olslsmlıl9 1919191919 |1_ | — 104 
ab Fahr- (bei 1770 kg gleich E 
gestell-Nr, Belastung) 
Br6V-1533 i 
3,6-36/42 
bis Fahr- 
gestell-Nr. 
Br W-10587 
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— Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 
Einstellvorschrift für die Feder 
‚nd Festziehen der Federaufhängung 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. ' 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder - Maß von A ä 2 
von Mitte Federduge zu Mitte Federauge Zentr Ion bolzen Dicke a Gesamtdicke 
Kontrollmaß Länge " ” Breite | Anzahl der Feder 
für Ersatzteil- - itte Mitte am 
Baumuster lager; Feder gestreckte bei vorderes| hinteres der der Zentrierbol 
unbelastet und Länge Belastung | Feder- | Feder- | Feder | Feder- ö NE EEN 
2 P von ä ; gemessen 
BIEHEAIRSRBOON BR kg Bea Ve blätter Federblatt-Nr. 
mm mm mm mm mm mm 172]3[4])5]6]7]8] 9 ]10|11|4121] 183 mm | 
"23,5-47 1365 _ 1400 700 70 13 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 9 9 9 9 9 9 9 123 
bis Fahr- (bei 1940 kg gleich 
gestell-Nr. ; Belastung) 
Br 9V-2544 
@) a Zar 
93,5-47 (Stufenfeder) _ 1400 700 > II: 10 | 10 . 
ab Fahr- 1365 (bei 1940 kg gleich u’ Ss 
. gestell-Nr. Belastung) =: es 
Br 9V-2545 ale 
e rlFTag eunnag: 353 essen 
3,6-47 Ben: Se 
er . 
3,6-36/42 1310 — 1350 675 70 9 11 | 11 | 11311 | 11 | 11 
6700 Typ A (bei 1800 kg gleich 
Belastung) | D H 
3,5-36 Zusatzfeder _ _ gleich _ 56 
3,6-36/42 | Sehnenlänge D 
6700 TypA| ca. 930 mm 
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= liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


hinten 


Zylindrische Bolzen R Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen, 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so, einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


In den Zusatzfederstützen 
Gleitsitz ohne Bolzenbefestigung 
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Hintere Stoßdämpfer — Personenwagen 


a 1 Aufstoß- | Rückstoß- Drehstabstabilisator ; IR avaise | Aufstoß- Ruckstoß- Drehstabstabilisator 
Baumüsier en ventil- ventil- , an zwischen asien Ei ventil- venhl- ” SH zwischen 
\ f Eu »n. | Vorderrad- | hinteren US tech ich» orderrad- | hinteren 
Stoßdämpfers Bien Bun auf- Stoß- Stoßdämpfers re Parc auf- Stoß- 
nung nung hängung dämpfern ; nung nung hängung dämpfern 
1033 einfachwirkend | — SF u Fr 20103 
Ben — ln - bis Fahrgestell- | einfachwirkend —_ 1--D _ x 
1190 einfachwirkend —_ 4 F _ _ Nr, 103-11646 J 
11234 einfachwirkend _ 7-46 _ —_ 20103: j 
K38 einfachwirkend | — 2—C _ _ Nr 
= ” Fr B = Em .) R ei x 
KJ 38 \ einfachwirkend Me VEZRIZZER "S _ 
ze N Sun 
7 \ SD A 7 
ii | einfachwirkend _ $ 2) N = ab Fahrgestell- | doppeltwirke Be af SU ZN \ x 
ci Nr. 103-1181 2 \ RR I. 2 
1210. Ir | _ AH IN 9,9, 
. 1216 i An ANHLLNNG N; i 2 EL ZZ N T TELLER 
= BZ Vi _ 20120 einfachwirkefä nr 17 ESS 5 
io AL \ an er Se ul 
bis Fahrgestell- | einfachwinkegte DUSLCRUEN S | & _ 25104 doppelwirkah| A sera - 5 IG 
Nr, 10-34772 g \r >= TIZZIEZLN : r ZEN ee & | kN Be IN _ N 
ige Kpt 39 doppeltwirkend EEE RZ _ 
- "einfachwirkend _ 4F — _ 
; : Rückstoß- 2,5-Kapitän-47 | doppeltwirkend |:3—G--18 | 2—P-—18 x in 
ventil 
einfachwirkend _ 5—C — x ‚N 5,2 
(Ventil- (Ventil- 
ER ein- ein- 
ab Fahrgestell- | doppeliwirkend |9-—-BY-——18 6—-D-—18 eiR x Ads doppelprirkene: | Sllunae | Sellungs | ® 
h 0 Rechts 4 Rechis 
Nr. 97-20989 drehun- drehun- 
13237 einfachwirkend | — Hr _ x gen) gen) 
01.38 einfachwirkend | 5 — | 1 _ — sa 56 
PETER £ el ” (Ventil- | (Ventil- 
‚5-Olympia-47| doppeliwirkend | 7 D—18 | 6-G—18 | _ _ Ad38 R ein- eine 
N z R f doppeltwirkend | stellung: stellung: — x 
18 B/C Siebensitzer 0 Rechts- | 5 Rechts- 
18 N einfachwirkend _ 5-F _ _ drehun- drehun- 
41833 - gen} ger) 
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Hintere Stoßdämpfer — Liefer- und Lastwagen 


Aufstoß- Rückstoß- 
veniil- ventil- 
Bezeich- Bezeich- 


Wirkungsweise Aufstoß- Wirkungsweise 


Baumuster des ventil- i Baumuster des 
Bezeich- Stoßdämpfers 


Stoßdämpfers 


einfachwirkend 


3,5—36:) 2 a E DER 
3,6—36/42°) ER URN: f m: 


II a 
6700 Typ A?) : iS DIRE S Tin 
SII——— SS U 


RS II 
LIE UHERNSENNTR BE DIES 


ER FIITETS 


DDZZZZ 


Rückstoß- 
ventil 


t) Diese Baumuster wurden nur bei einigen Sonderausführungen mit Stoßdämpfern ausgerüstet. 
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NOTIZEN 


NOTIZEN 


NOTIZEN 


nn ensee 


Gruppe »B« 
3REMSEN—RADER-—REIFEN 


TABELLEN: 


SEITE: | 


TABELLEN: 


Bremsbeläge und Bremstrommeln 150—152 


Personenwagen 


Bremsbeläge und Bremstrommeln 153—154 


Liefer- und Lastwagen 


Hauptbremszylinder 
Personenwagen 


Hauptbremszylinder 
Liefer- und Lastwagen 


Radbremszylinder.. 
Personenwagen 


Radbremszylinder ...........zcrrss0.. ER 
Liefer- und Lastwagen 


Bremsträgerplatte auf Radtragarm, 
Bremsdruckstange 
Personenwagen 


Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und 
nachstellen 
Personenwagen 


160—161 


Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und 
nachstellen 


Liefer- und Lastwagen 


Übersichtsblatt für Einstellanweisungen 
Vierrad-Seilbremse ....... ES ERÜHFBSS CHEN 163 


Vierrad-Seilbremse-Einstellanweisung . 164—184 


Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an 
den Bremsbacken .....u2n22esseeeseanennn ..185—189 
Personen-, Liefer- und Lastwagen f 


Radlagerspiel — Vorderräder 
Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Radlagerspiel — Hinterräder 
(Nur für Lastwagen mit Radlager-Einstellmuttern) . 


Räder, Felgen und Reifen 
Personenwagen 


Räder, Felgen und Reifen 193—195 


Liefer- und Lastwagen 


"Reifendruck 


Personenwagen 


Reifendruck 
Liefer- und Lastwagen 


197—198 
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Baumuster 


Bremsbelag 


Bremsbeläge und Bremstrommeln — Personenwagen 


Bremstrommel 


Anordnung 


Vorderrad Hinterrad 


auf.oberer und 
unterer Brems- 
backe 


auf. oberer und 
unterer Brems- 
backe 


Wirk- 
same 
Breite 


an allen Rädern 


203,2 


31,75 


auf unterer auf oberer 
Bremsbacke - | Bremsbacke 


auf oberer 
Bremsbacke 


230 


30 


Max. Schlag bei Aufnakine in den 
Lagerbohrungen &zw. in Kzgel- 
bohrung 


radial axial 
(in der Höhe) (seitlich) 
mm R mm 


Wirksame 
Gesamt- 
Bremsfläche 


cm? 


an allen 
230 


Rädern 
30 


} 
an allen Rädern 


203,2 


31,75 


150 


aufoberer RN 


unterer Brems- 
backe 


auf oberer und 
unterer Brems- 
backe 


an.allen 


203,2 


Rädern 


31,75 


Bremsbeläge und Bremstrommeln — Personenwagen (Fortsetzung) 


Bremsbelag ö j Bremstrommel 


Max. Schlag bei Aufnahme in den 


Anordnung Wirk- Lagerbohrungen bzw. in Kegel- Wirksame 
Baumuster. i Innen- same ö bohrung Gesamt- 
Vorderrad Hinterrad Länge " Breite Dicke Nenn-S Breite x Bremsfläche 
radial f axial 
Ä B c - (in der Höhe) (seitlich) 
mm 


‚mm mm mm mm mm mm cm? 


"auf oberer und 


unterer Brems- _ 166 
1290 bis Fahr- | backe an allen Rädern 
gestell-INr, " 203,2 
1034772 aufoberer und 
BZ, unterer Brems- 220 
backe 
auf unterer auf oberer 
290 ab Fahr- Bremsbacke Bremsbacke 
‚gestell-Nr, 
10-—34773 
auf oberer 
Bremsbacke 
1397 


13237 bis Fahr- an allen Rädern 
gestell-Nr. 03,2 31,75 
237-—-51.350 


13237 ab Fahr- 


estell-Nr, an.allen Rädern 
23751351 anal 230 30 0,15 0,13 
_ i an allen Rädern 
4,5-Olympia-47 an allen Rädern 230 : 30 
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Bremsbeläge und Bremsirommeln — Personenwagen (Fortsetzung) 


Bremsbelag = Bremstrommel 
Max. Schlag bei Aufnahme in den 
Anordnung Wirk- |. Lagerbohrungen bzw. in Kegel- Wirksame 
Baumuster ' ; Innen- same bohrung Gesamt- 
Vorderrad Hinterrad Länge. Breite Dicke Nenn-I Breite Bremsfläche 
A B c radial axial R 
. ; {in der Höhe) (seitlich) A 
ram mm mm mm mm : mm mm ‚cm? i 
| an.allen Rädern i 
18 B/C an allen Rädern 276 38 . 0,25 0,762 752 
38 ; 
auf oberer. und 
R ‚| unterer Brems- — 
48N backe 
1833 748 
201083 bis Fahr- 
gestell-Nr. TAb 
103-—44083 
| 20108 ab Fahr- EN >“ n allen Räd 
gestell-Nr. an ale Addern 24.0." th 4 230 N 2 732 
10344084 EN ie 
f & Er En % 
si Eu i an allen Rädern 
20120 all 5 \ 443 235 38 Th, 
an allen Rädern 
23104 . 230 40 732 
Kpt39 k an alien Rädern- 
2,5-Kapitän-47 ! 230 40 732 
{ 
Ad 38 an allen Rädern 327 50 5 en ui 
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‚Bremsbeläge und Bremsirommeln — Liefer- und Lastwagen 


Bremsbelag - Bremstrommel 
’ 5 Max. Schlag bei Aufnahme in den 
Anordnung Wirk- Lagerbohrungen bzw. in Kegel- Wirksame 
Baumuster Innen- same bohrung Gesamt- 
Vorderrad Hinterrad Länge Breite Dicke Nenn-& Breite Bremsfläche 
A B c radial axial 
(in der Höhe) (seitlich) j 
mm mm mm mm mm mm mm cm? 
an allen Rädern 
1196 an allen Rädern 241 30 4 230 30 0,25 0,5 5378 
: an allen Rädern 
12 B/C an allen Rädern 166 31,75 203,2 31,75 0,9 412 
auf oberer und 
unterer Brems- 
backe 
12N | 460 
a 
31,75 
12 LGL he 
1296 
an Hinterrad 
2 254 | 38 0,25 0,9 
an allen Rädern ee 
18 B/C 254 | 38 0,25 0,9 752 
| 
an allen Rädern . 
1,5—29 230 40 0,2 0,5 771 
aufoberer und \£; an Vorderrad 
unterer Brems- |%° — 223 38 [4 254 38 0,20 0,25 
backe 
2,0—12 750 
De aufoberer und an Hinterrad 
— unterer Brems- 276 45 4,8—5,2 330,25 45 0,20 0,25 
backe ö 
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Baumusier 


2,5—32 


Bremsbeläge und Bremstrommeln — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Bremsbelag 


Bremstrommel 


Anordnung 


Vorderrad 


an.allen Rädern 


Hinterrad 


Breite 
A B c 


mm 


327 


an.allen 
300 


Wirk- 
same 
Breite 


Max. Schlag bei Aufnahme in den 
Lagerbohrungen bzw. in Kegel- 


bohrung 


radial 
(in der Höhe) 
mm 


axial 
(seitlich) 
mm 


Wirksame 
Gesamt- 
Bremsfläche 


cm? 


1,5145, 


an allen Rädern 


397 


1540 


83,5—34 bis Fahr- 
gestell-Nr, 
34 C-419 


3,5-—57 bis Fahr- 
gestell-Nr. 
57 C-1692 


ee 


gestell-Nr. 
34 D-420 


3,5——57 ab Fahr- 


| aufoberer und 


3,5-—34 ab Fahr- I 


unterer Brems- 
backe 


aufoberer und.) 
unterer BremsS-: | 
backe „X, 


Ei 


— 


Bas 
N 


» an Hinterrad, 


: 406,25 


es 


330,25 


an Vor: 


derrad 


45 


0,1 


1620 


gestell-Nr, 1660 
57 D-1726 . 
R an Hinterrad 
3,5--83 ab Fahr- 406,25 63,5 0,1 
gest.-Nr. 83D-1 \ 
! 
: 83,5—36/47 an allen Rädern 
3,6-—36/42/47 an allen Rädern 450 400 79 0,1 1,0 2408 
6700 Typ A 
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Baumuster 


11234 
K 38 
KJ 38 
1397 


13237 ab Fahr- 
gestell- 
Nr. 237-51351 


OI 38 
1,5-Olympia-47 
20103 
20120 
25104 
Kpt 39 
2,5-Kapitän-47 


Zylinder-& 


A 


mm 


Hauptbremszylinder — Personenwagen 


Kolben-& Kolbenspiel 


B 


Stulp für Kolben 
an Federieller 
Kleinst- u. Größt-&r 


Federlänge 
Stulp auf Kolben 
Kleinst- F 
unbelastef belastet bei kg 


u. Größt-& 


mm 


0,040—0,132 


24,4 +0,15 
26,35 +0,2 


mm 


24 +0, 


28,575 


0,030-—0,83 


28,608 


27,5 +0,15 
29,45 +0,2 


25,3 +0,15 


30,2+0,15 ” 55,5 


2,6 +0,25 
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Baumuster 


Zylinder-& 


A 
mm 


3,5—36/47 
3,6—36/42/47 
6700 Typ A 


Hauptbremszylinder — Liefer- und Lastwagen 


Kolben- 


B 


Kolbenspiel 


.0,040—0,132 


Stulp für Kolben 
an Federieller 
Kleinst- u. Größt-& 


24,4 +0,15 
26,35 +.0,20 


— 


LENZ 


‘Federlänge 


Stulp auf Kolben 
Kleinst- 
vu. Größt-& 


mm 


24 +0,15 
26,6+40,15 


Sm 
I —h 
Nu A 


unbelastet 


DELL LLELLELS 


belastet 


2 


2,6-+0,25 


2,640,25 


0,025—0,103 


37,2 +0,43 
39,15 +0,20 


35,8+0,15 
4080,15 


4,040,2 


Baumuster 


Radbremszylinder — Personenwagen 


Radbremszylinder hinten 


Zylinder-& 


Kolben-& 


Radbremszylinder vorn 


Kolbenspiel 


0,04—0,13 


Stulp 


Kleinst-I 


mm 


26,2 +0,15 


Größt-or 


28,2 +0,15 


Zylinder-& 


Kolben-& 


Kolbenspiel 


0,04--0,13 


Stulp 


Kleinst-& 


24,6+0,15 


Größt-& 


26,6 +0,15 


13237 


0,01—0,11 


24,6 +0,15 


26,6+0,15 


0,01—0,11 


24,6+0,15 


26,6 +0,15 


ab Fahrgestell-Nr. 26.97 26,9 ni 
237—51351 ZT in 0,04-0,13 0,04-0,13 | 24,6+0,15 | 26,6+0,15 
27,03 26,93 
O1 38 
1,5-Olympia-47 
20103 
bis Fahrgestell-Nr. 25,39 25,34 
BenaerE u 10,11 0,01—0,11 24,6 +0,15 26,6 +0,15 
103—44083 25,45 25,38 > 
20 120 
20103 
ab Fahrgestell-Nr. 
103—44084 s 
26,97 26,90 25,39 25,32 
4 . 040 40,13 24,6 +0,15 26,6 +0,15 
25104 27,03 26,93 0, ‚13 26,2+0,15 28,2+0,15 25,45 25,35 0,0 
Kpt:39 
2,5-Kapitän-47 
28,58 28,50 . 25,39 25,32 
B B —— —— 0, 0,13 | 24,64+0,15 | 26,6+0,15 
Ad 38 28,68 28,53 0,05—0,13 27,7 +0,15 29,7 +0,15 25,45 25,95 04 E t 


Radbremszylinder — Liefer- und Lastwagen 


Radbremszylinder vorn ee Radbremszylinder hinten 


Baumuster ö Stulp 2 
Zylinder-&| Kolben-& Kolbenspiel - Zylinder-&| Kolben-& | Kolbenspiel 
N : Kleinst-O . Größt-& N Kleinst-& | Größt-& 
mm mm . mm mm 


Stulp 


1196 25,39 25,32 26,97 26,90 
h : 40 24,6-40,15 26,6-1-0,15 en m 
1.529 25,45 25,35 N = = 27,03 26,93 


0,04—0,13 | 26,2+0,15 | 28,2-0,15 


2,5—32 25,39 25,32 28,58 28,50 


Be oe 24,640,16 er 
1: 35.45 5,85 0,04—0,13 + 2 zus | 005-013 | 2774015 | 29,740,15 
3,5—36/47 
3,6-—36/42/47 38,10 38,01 38,01 
bis Fahrgestell-Nr. | 38,16 38,03 33035 | 97-015 Bo 39,37 40,15 
W--58716 | 
3,6—36/42/47 
ab Fahrgestell-Nr, 31,75 31,66 38,10 38,01 

= 31,540,15 32,940,15 2 | 007-0, 

w-58717 31,51 31,68 2 ” > 38,16 3805 | 97015 | 37,3:4015 | 39,97.20,15 
6700 Typ A 
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Bremsträgerplatte auf Radtragarm, Bremsdruckstange — Personenwagen 


Radtragarm mit angeschraubtem Lagerflansch 


Radtragarm mit aufgepreßier Buchse Bremsdruckstange 


Buchse für Brems- Flansch in Spiel zwischen Lagerflansch Buchse in Spiel Stützen für Buchsen in Spiel 
trägerplaiten- Bremsträger- |Buchse u. Flansch auf Radtrag- Bremsträger- Zwischen Bremsdruck- Bremsdruck- zwischen 
Baumuster lager auf Rad- plaite (vor dem Auf- arm aufge- platte einge- Lager- stange siange Zapfen und 
tragarm aufge- pressen auf schraubt preßt flansch und Zapfen- Kugel- 
preßt Innen-& Radiragarm) Außen-& Innen-& Buchse Außen-& Innen-& bolzen 
Außen-& B [ei D E F 
A mm x mm mm mm mm mm mm 


20,980 21,021 
20,959 21,000 0,062 


Kugelbolzen mit federbelasteten 


48,975*) ( 49,000 0,025 
48,950 


1397 


13237 bis Fahr- 45,750*) 


re 45,730 45,825 0,095 
13237 

ab Fahrgest.-Nr. 

237—51351 


01.38 


20103 m 
bis Fahrgestell-Nr 48,975?) 
103—44.083 48,950 


au Re 20,980 | 0,020 
ab Fahrgest.-Nr, —_ 
103—44.084 20,959 21,000 0,093 


20,980 21,052 0,020 
20,959 21,000 0,093 


20120 - 


87,964 
"87,929 


20,980 21,052 0,020 
88,035 0,106 20,959 21,000 0,093 


25104 _ u _ 


Ad 38 _ En — 


102,929 103,035 0,106 Kugelschalen, 


102,964 | 103,000 0,036 Kugeibolzen mit federbelasteten 


#) Buchse mit Preßsitz fest auf Radtragarm . ö 159 


Baumuster 


Vierradbremse (Öldruckbremse) enilüften und nachstellen ps Personenwagen 


1 Bremsfüßhebel- 
Spiel 


an Fuß- 
raste 


Einstel- 
lung 


mm 


Brems- 


Hlüssig- 
keits- 
stand 


Bremsentlüftung 
(Reihenfolge) 


Allgemeiner 


Hinweis Rad 


Hintere 
Bremsbacke 
nachstellen 


Vordere 
Bremsbacke 
nachstellen 


Zentrierung 
der 
Bremsbacken 


1397 


20103 bis Fahr- 
gestell-Nr., 
103—44083 


20120 


KJ 388 


ca 
58 


11234 
K38 


13237 ab Fahr- 
gestell-Nr. 
23751351 


©0138 
1,5-Olympia-47 
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. an Hauptbremszylinder-Kolbenstange 


ca. 
5—8 


Nicht über oberer 
Markierung am Meßstab 


Radbremszylinder 


Radbremszylinder 


linkes Hinterrad 


rechtes Hinterrad 


3 rechtes Vorderrad 


linkes Hinterrad 


rechtes Hinterrad 


rechtes Vorderrad 


linkes Vorderrad 


alle Räder 


Durch zwei Sechskant- 
schrauben an Außenseitejeder 
Bremsträgerplatte 


Pe 


un 
linkes Hinterrad 


linkes Vordergjld 


1, Sechskantschraube im Uhrzeiger- 
sinn drehen 


Einstellkappe 
nach oben 
drehen 


Einstellkappe 
nach unfen 
drehen 


fund 
hies Hinterrad 


Einstellkappe 
nach oben 
drehen 


: Einstellkappe 
nach unten 
drehen 


muß einzeln für sich eingestellt werden. 


‚linkes Hinterrad 


Einstellkappe 
nach unten 
drehen 


Einstellkappe 
nach oben 
drehen 


... An jedem Rad ist eine vordere und eine hintere Brerfisbacke, Jede Bremsbacke 


und ° 
rechtes Hinterrad 


TrechtesVorderrad 


Einstellkappe 
nach unien 
drehen 


Einstellkappe 
nach oben 
drehen 


Die Zentrierung jeder Bremsbacke erfolgt selbsttätig dadurch, daß beim Nach- 
stellen einer vorderen Bremsbacke das Rad in Vorwärtsrichtung, 'beim Nach- 
stellen einer hinteren Bremsbacke das Rad in Rückwärtsrichtung zu drehen ist. 


Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und nachstellen — Personenwagen (Fortsetzung) 


Bremsfußhebel- 
BBIeITT Brems - 
Baumuster Hlüssi Bremsentlüftung Allgemeiner Vordere Hintere Zentrierung 
an Fuß- | Einstel- k Si (Reihenfolge) Hinweis Rad Bremsbacke Bremsbacke der 
raste lung ei nachstellen nachstellen Bremsbacken 
B stand 
mm 
g_ 
20103 ab Fahr- ® = B linkes Vorderrad | Einstellkappe Einstellkappe 
[7] 
2 < 
gestell-Nr, 5 8 Bi 5 und nach unten nach oben Re 
E 3 = linkes Hinterrad drehen drehen Tg; 
103—44.084 Fr a Fr 
wu a <£ = 
” ö zZo 
ca, 7 £ on? < 
25104 2 = ö Sa 2 ; gE3 
Kot 39 = a £ 5 |rechtesVorderrad| Einstellkappe |. Einstellkappe 278 » 
p E7 3 0% und nach oben nach unten >) B 
E22 
" 2,5-.Kapitän-47 N 7 Fr] drehen »5E 
8 3* 52 
ve Q Y Eu pri 
30 sur 
au ar. 
nu 8 I c 
. i EEE BEER SEHE my 
3 PR linkes Hintergad” 3 ur; & Einstellkappe Einstellkappe 25 & 
h v en o8 2E pr nach unten nach oben 3> 5 
N [3 - ° . . “rc 
y f = rechtes Hinterrad 2. sy link&s Hinterrad drehen drehen 2-= 
Ad 38 bis Fahr- DE “> 35 08 A 237 
' ‚Bestell-Nr. a VAR os 55 j ne» 
; v na 
| Ad 38-5016 rechtes Vorderra: z2 28 
j Er ©: rechtesVorderrad| Einstellkappe Einstellkappe o u 3 
h linkes Vorderrad Ey 3: 7 und nach oben nach unten 2 3 2 
58 GE > rechtes Hinterrad drehen drehen F ? H 
x oE£ 
8 Fi: 
u u £ = 
BI q A r 90€. 
Se = linkesVorderrad | Einstellkappe Einstellkappe 25% 
= <2 und nach oben nach unten = H 2 
u 28 A A es 
3 3.8 {linkes Hinterrad drehen drehen > = 
Ad 38.ab Fahr- = 5 2 ss5 
gestell-Nr, 5 SE 3 5 5 
Ad 38-5017 3 2ä NS5 
z# EoR rechiesVorderrad; Einstellkappe Einsteillkappe 8 5 Fr 
5s "und nach unten nach oben a 
E "5  [rechtesHinterrad drehen drehen 
a 
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Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und nachstellen — Liefer- und Lastwagen 


Allgemeiner 
Hinweis 


Rad 


Vordere Hintere 
Bremsbacke Bremsbacke 
nachstellen nachstellen 


Zentrie- 
rung der 
Bremsbacken 


Bremsfußhebel 
Brems- 
ß i Ai: Bremsenilüftung 
aumusier Spiel | Einstel- eils- i 
p lung stand (Reihenfolge) 
mm 
25 |; 8 
oo 2 a 
a E£ So 5 
2 © aa = 
za Ne ‚S 
© E 2 vi 
ES 7 & 3 
1196 ES 50 2 
o@ 2 5 | 
Band 28 ER 2 
az pl Er 2 linkes Hinterrad 
S = e 2 
oz < RZ 
echtes Hinterrad 
3 |; - 
Ess]$ |5.7 
VEN = E 
; 3232| 38 hi 
1,5—29 5 5 2 3 E 
o 2 
2,5-—32 322| 85 a: 
3 >» 2.0 4 - 
1,5145 Rga| SoA| au 
ö 3 
EeS|ıI 
E © |. 
Dr} < 
oO. 
@ 
© 
8 F& 5, : 
© 5 : 75 1: 2 linkes Hinterrad 
23 =zE0 2. Z 
3,5—36/47 >38 Fe: se 2 2. N rechtes Hinterrad 
23 | 2892| 8959 B 
Be £ ec © 
3,6—86/42/47 35 3 8 £ 5 € : 2 3. 5 rechtes Vorderrad 
v£ ncE 2: EX 9 
6700 Typ A 2 20 >29 «2 SB 
er Ei 32 Ei 2% ve 4 ® Tinkes Vorderrad 
L 28 z 
es vu E os r 
E 5 < zE == 5. Haupibremszylinder 
Ex ma 
{>} 
162 !) Bremsflüssigkeits-Vorratsbehälter an Stirnwand 


2) Bremsflüssigkeits-Vorratsbehälter an Hauptbremszylinder 


An jedem Rad ist eine vordere und eine hintere Brenisbacke, Jede Bremsbacke 


gerplatte 


der ib 


linkes Vorderrad 
und 
linkes Hinterrad 


Einstellkappe 
nach unten 


Einstellkappe 
nach oben 


drehen drehen 


Einstellkappe 
nach unten 


Einstelikappe 
nach oben 


drehen drehen 


Einsiellkappe 
nach unten 
drehen 


Einstellkappe 
nach oben 
drehen 2 


fechtesVorderrad 
und 
rechtesHinterrad 


Einstellkappe 
nach unten 


Einstellkappe 
nach oben 


drehen drehen 


Es 


Durch zwei Sechskanfs.\ 
schrauben an Außenseite egan 


Bremsträgerplatte 


alle Räder 


Sechskantschraube im 
Uhrzeigersinn drehen 


Die Zentrierung jeder Bremsbacke erfolgt selbsttätig dadurch, daß beim Nach- 
stellen einer vorderen Bremsbacke das Rad in Vorwärtsrichtung, beiss$ach- 


stellen einer hinteren Bremsbacke das Rad in Rückwärtsrichtung zu drehen ist, 


PERSONENWAGEN 


Übersichtsblatt für Einstellanweisungen — Vierrad-Seilbremse 


‚LIEFER- UND LASTWAGEN 


Baumuster Seite Baumuster Seite 
1033 166 12 B/C Bremsträgerplatte ohne Exzenterbolzen, 164 
Bremsankerbolzen nicht verstellbar. 165 
169— 
1190 12 N 
12 LGL ; 
5 1296 bis Baujahr 1934—Handbremse wirkt auf Getriebe, 
12 B/C Bremsträgerplatte ohne Exzenterbolzen, 164 
Bremsankerbolzen nicht verstellbar. 163 1296 Baujahr 1935 — Handbremse wirkt auf alle vier 
; 1396 Räder. 


1290 Baujahr 1934 — Handbremse wirkt auf 


Getriebe. 


Baujahr 1935 — Handbremse wirkt auf 
alle vier Räder. 


bis Baujahr 1936 


18 B/C 


2,0—12 


3,5—34/57 Baujahr 1931/32-—— Handbremse wirktauf Getriebe. 


Bremsbacken- Einstellung durch gezahntes Einstell-: 


rad in Bremsträgerplatte. 


3,5—34/57/83 Baujahr 1933/34 mit doppelter Bremsquerwelle. 
Handbremse wirkt auf alle vier Räder. 
Bremsbacken - Einstellung durch Einstellschraube 
außen an Bremsträgerplatte. 


3,5— 34/57/83 Baujahr 1935/37 mit einfacher Bremsquerwelle, 
Handbremse wirkt auf alle vier Räder. 

Bremsbacken - Einstellung durch Einstellschraube 
außen an Bremsträgerplatte. 


163 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Bremsträgerplatte. ohne Exzenterbolzen 
» Bremsankerbolzen nicht verstellbar 


Baumuster 12 B/C Baujahr 1931/32 , 


1. Bremsfußhebel-Einsiellung il. Nachsiellen der Bremsen 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel M auf der Bremsquer- 1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 
.welle E am Anschlagwinkel G anliegen. - 


1. Bremsfußhebel D in äußerste Ruhelage bringen; wenn nötig, 2. Bremsfußhebel D ca. 75 mm nach vorn drücken und für die 
Zugstange F durch Verdrehen der Gewindegabel entsprechend Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
einstellen. dieser Stellung festhalten. 


2. Bremsseile H, J, K, L von den Hebeln M der Bremsquerwelle 


E lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch Ziehen 3. An Bremsträgerplatte Muiter A, des- Bremsankerbolzens auf 
an den Bremsseilen. Wenn die Bremsen gelöst sind, müssen festen Sitz prüfen. (Bremsankerbolzen nicht verstellbar, Exzen- 
sich die Räder vollkommen frei drehen lassen. terschraube nicht vorhanden, nur bei diesem Baumuster 


R f 12 B/C — 1,2 Liter-Wagen, Baujahr 1931 und 1932.) 
3. Durch Öffnung B an Außenseite der Bremsirägerplatte das 
gezahnte Einstellrad C}) mit Werkzeug S 81 oder mitSchrauben- 


zieher bis zum Blockieren der Bremsen drehen und die Brems- 4. Durch Öffnung B in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
seile so weit anziehen, bis ein Nachgeben nicht mehr möglich rad C!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; 
ist. an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer 
. & Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden 

4. Gabelstücke an den Seilenden so einstellen, daß die Löcher Händen eben noch gedreht werden können. 


der Gabelstücke die halben Löcher der Hebel M überdecken, 
Bremsseile anziehen bis Löcher fluchten, Bolzen einführen, 
mit neuen Splinten sichern. 5. Bremsfußhebel D in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 


a; R müssen dann frei laufen, ohne daß die Bremsen schleifen. 
5. Dürch Öffnung B in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 


C!) zurückdrehen, an den Vorderrädern um 4 Fähre, an den 
Hinterrädern um 6 Zähne. 


6. Durch Probefahrt. Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


%), Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 
wirkung: 


164 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu der Seite 164 


27 
= 


i) Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Handbremse wirkt. auf Getriebe 


Baumuster 1033 12 N 
\ 92C 1210 
1233 121G 


I. Sremsfußhebel-Einsiellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel E auf der Bremsquer- 
welle A am Anschlagwinkel B anliegen. 


1. Bremsfußhebel C in äußerste Ruhelage bringen; wenn nölig, 
Zugstange D durch Verdrehen der Gewindegabel. N ent- 
sprechend einstellen. 


2. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E der Bremsquerwelle A 
lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch Ziehen 
an den Bremsseilen. Wenn Bremsen gelöst sind, müssen sich 
die Räder vollkommen frei drehen lassen. 


3. Durch Öffnung $ in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!} mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher bis zum 
Blockieren der Bremsen drehen und die Bremsseile so weit 
anziehen, bis ein Nachgeben nicht mehr möglich ist. 


4. Gabelstücke an den Seilenden so einstellen, daß die Löcher 
der Gabelstücke die halben Löcher der Hebel E überdecken, 
Bremsseile anziehen bis Löcher fluchten, Boizen einführen, 
mit neuen Splinten sichern. 


5, Durch Öffnung $ in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 
T!) zurückdrehen, an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den 
Hinterrädern um 6 Zähne. 


ii. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz der Bremsankerbolzen P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Siiz der Ankerbolzen muß Neuvein- 
stellung der Bremsen (siehe Ill) durchgeführt werden. 


wirkung. 


186 


12LGL . 18 B/C 
1290 bis Baujahr 1934 18 N 
1833 


1296 bis Baujahr 1934 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 
2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Mutter Q des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatte lösen. 
Exzenterbolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


b) Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, bis das Rad gerade 
frei läuft. 


c) Mutter & wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca, 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


4. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; 
an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer 
Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden 
Händen gerade noch gedreht werden können. 

5. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


6 Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen, 


Fortsetzung auf Seite 168 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 166 und 168 


167 


Foriseizung von Seite 166 


ii, Neueinsiellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte, 


1. Bremsankerbolzen einstellen. 


a) Mutter des Bremsankerbolzens P-so weit zurückdrehen, daß 
Federring nicht mehr trägt. 


b) Mutter @ des Exzenterbolzens lösen und Exzenterbolzen R 
in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades bei Vor- 
wärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte Brems- 
wirkung am Rad spürbar ist. 


c) Mutter Q so weit anziehen, daß während der weiteren Ein- 
stellung die Lage des Exzenterbolzens R sich nicht verän- 
dern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen R mit Schlüs- 
sel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


d) Durch Öffnung S in Bremsträgerplaite das gezahnte Ein- 
stellrad T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher 
drehen; an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahr- 
nehmbarer Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder 
sollen mit beiden Händen gerade noch gedreht werden 
können. 


e) Mit leichtem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens 
P klopfen, damit dieser seine richtige Stellung im Langloch 
der Bremsankerplatie einnimmt. 


f) Muiter des Bremsankerbolzens P wieder festziehen. 


. Durch Öffnung :S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einsteli- 


rad T!) mit Werkzeug $ 81 oder mit Schraubenzieher zurück- 
drehen; an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den Hinter- 
rädern um 6 Zähne, 


. Mutter Q lösen und Exzenterbolzen R soweit zurückdrehen, bis 


das Rad gerade frei läuft. Mutter @ wieder festziehen, hierbei 
Exzenterbolzen R mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung 
unverändert bleibt, 


. Bremsfußhebel C ca, 75 mm (U) nach vorn drücken und für 


die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten, 


„Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 


T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; an 
den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer Wider- 
stand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden Hän- 
den gerade noch gedreht werden können. . 


.. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 


müssen dann frei laufen. Sollte ein Schleifen der Bremsen fest- 
gestellt werden, dann ist das Zenfrieren der Bremsbacken 
(siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. 


7..Durch Probefahrt Bremsen auf'gleichmäßige Wirkung prüfen. 


y Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 
wirkung, 


. 168 


Baumuster 1190 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Handbremse wirkt auf alle vier Räder 


1296 Baujahr 1935 
1290 Baujahr 1935 1396 


I. Fuß- und Hand-Bremshebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel E auf der Bremsquerwelle - 


A am Anschlagwinkel B anliegen. 


1. Handbremshebel O nach vorn in Ruhestellung bringen. Zug- 
stange N von Bremsquerwellenhebel M lösen. - 


2.An Bremsfußhebel alles Spiel beseitigen durch Nachstellen 
der Gewindegabel an der Zugstange D. Nach Beseitigung des 
Spieles muß der Bremsfußhebel C am Fußbreit anliegen und 
im hinteren Langloch die Zugstange D ein Spiel von 1 bis 2 mm 
haben, während Hebel E am Anschlagwinkel, B anliegt. 


3. Zugstange N wieder am Bremsquerwellenhebel M befestigen. 
Im Langloch der Zugstange N soll 1 bis 2 mm Spiel vorhanden 
sein (Einstellung an Gewindegabel), so daß sich Bremsgestänge 
erst mitbewegt, wenn Handbremshebel O um einen Zahn zu- 
rückgezogen wird. 


4. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E der Bremsquerwelle A 
lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch Ziehen an 
den Bremsseilen. Wenn Bremsen gelöst sind, müssen sich die 
Räder vollkommen frei drehen lassen, 


5. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher bis zum 
Blockieren der Bremsen drehen und die Bremsseile so weit 
anziehen, bis ein Nachgeben nicht mehr möglich ist. 


6. Gabelstücke an den Seilenden so einstellen, daß die Löcher 
der Gabelstücke die halben Löcher der Hebel E überdecken, 
Bremsseile anziehen bis Löcher fluchten, Bolzen einführen, 
mit neuen Splinten sichern. 


7. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 
T!) zurückdrehen, an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den 
Hinterrädern um 6 Zähne, 


D 


ii. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz des Bremsankerbolzens P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz des Ankerbolzens muß Neu- 
einstellung der Bremsen (siehe Ill) durchgeführt werden. 

& 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 
2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Mutter @ des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatte lösen. 
Exzenterbolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


b) Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, bis das Rad gerade 
frei läuft. 


c) Mutter @ wieder fesiziehen, hierbei Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


4. Durch Öffnung S in Bremsträgerplaite das gezahnte Einstell- 
rad T?) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; 
an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer 
Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden 
Händen gerade noch gedreht werden können. 


Fortsetzung auf Seite 171 


&} 


32) Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 
wirkung. 


169 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 169 und 171 


170 


Fortsetzung von Seite 169 


5. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder e) Mit leichtem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen P klopfen, damit dieser seine richtige Stellung im Langloch 
festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Bremsbacken der Bremsankerplatte einnimmt. 

(siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


f) Mutter des Bremsankerbolzens P wieder fesiziehen. 


6. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


2. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 

; ‚ rad T?) mit Werkzeug $ 81 oder mit Schraubenzieher zurück- - 

Ill. Neveinstellung der Bremsen - drehen; an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den Hinter- 
rädern um 6 Zähne. 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte. 


3. Muiter @ lösen und Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, 

DEE bis das Rad gerade frei läuft. Mutter Q wieder festziehen, 

1. Bremsankerbolzen einstellen. hierbei Exzenterbolzen R mit Schlüssel festhalten, damit Ein- 
\ stellung unverändert bleibt. 

a) Mutter des Bremsankerbolzens P so weit zurückdrehen, daß z Pe I 

Federring nicht.mehe Mast. 4. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 

die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 


b) Mutter @ des Bremsexzenterbolzens lösen und Exzenter- 


bolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades dieser Stellung festhalten. 
bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte 
Bremswirkung am Rad spürbar ist. 5, Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 
j s j 2 ni T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; an 
©) Mutter @ nur so weit anziehen, daß während der weiteren den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer Wider- 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens R sich nicht ver- stand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden Hän- 
ändern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen R mit den gerade noch gedreht werden können. 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 
d) Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Ein- 6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
stellrad T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen 


drehen; an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahr- festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Bremsbacken 


nehmbarer Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder (siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. 
sollen mit beiden Händen gerade’ noch gedreht werden 
können. : 7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


3) Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 
wirkung. 


171 


4) Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil siraffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Baumuster 13237 


i. Fuß- und Handbremshebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel K auf der Bremsquer- 
welle A am Anschlag des Unterbaues anliegen. 


1. Handbremshebel O nach vorn in Ruhestellung bringen. Zug- 
stange N von Bremsquerwellenhebel M lösen. 


2. An Bremsfußhebel alles Spiel beseitigen durch Nachstellen der 
Gewindegabel an der Zugstange D. Nach Beseitigung des 
Spieles muß Bremsfußhebel C am Halter des Fußhebellager- 
bolzens anliegen und die Zugstange D soll im hinteren Lang- 
loch ein Spiel von 1 bis 2? mm haben, während Hebel K am 
Anschlag des Unterbaues anliegt. 


3. Zugsiange N wieder am Bremsquerwellenhebel M befestigen. 
im Langloch der Zugstange N soll 1 bis 2 mm Spiel vorhanden 
sein (Einstellung an Gewindegabel), so daß sich Bremsgestänge 
erst mitbewegt, wenn Handbremshebel O um einen Zahn 
zurückgezogen wird. 


4. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E der Bremsquerwelle A 
lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugsfedern durch Ziehen 
an den Bremsseilen. Wenn Bremsen gelöst sind, müssen sich 
die Räder vollkommen frei drehen lassen. 


5. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug S 643 oder mit Schraubenzieher bis zum 
Blockieren der Bremsen drehen und die Bremsseile so weit 
anziehen, bis ein Nachgeben nicht mehr möglich ist. 


6. Gabelstücke an den Seilenden so einstellen, daß die Löcher der 


Gabelstücke die halben Löcher der Hebel E überdecken, Brems- 
seile anziehen bis Löcher fluchten, Bolzen einführen, mit neuen 
Splinten sichern. 


wirkung. 


172 


Baujahr 1935/36 


7. Durch Öffnung S an Außenseite der Bremsträgerplatte gezahn- 
tes Einstellrad T!) mit Werkzeug S 643 zurückdrehen, an den 
Vorderrädern um 4 Zähne, an den Hinterrädern um 6 Zähne. 


11. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz des Bremsankerbolzens P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz des Ankerbolzens muß Neu- 
einstellung der Bremsen (siehe Ill) durchgeführt werden. 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 
2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Mutter Q ‘des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatte lösen. 
Exzenterbolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 

„ erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


b) Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, bis das Rad gerade 
frei läuft. 


c) Mutter @ wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, ‘damit Einstellung unverändert bleibt, 


3. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


4. Dürch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T?) mit Werkzeug S 643 drehen; an den Hinterrädern soll 
ein gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vorhanden 
sein, die Vorderräder sollen mit beiden Händen gerade noch 
gedreht werden können. 


Fortsetzung auf Seite 174 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 172 und 174 
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«urtsetzung von Seite172 


5. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe 2a, b, c) zu wiederholen, 


6. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


il. Neueinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte. 


1. Bremsankerbolzen einstellen. 


a) Mutter des Bremsankerbolzens P-so weit zurückdrehen, daß 
Federring nicht mehr trägt. 


b) Mutter Q des Bremsexzenterbolzens lösen und Exzenter- 
bolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades 
bei Vorwärisfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte 
Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


c) Mutter Q nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens R sich nicht ver- 
ändern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


d) Durch Öffnung S in Bremsirägerplatte das gezahnte Ein- 
stellrad T!) mit Werkzeug S 643 drehen; an den Hinterrä- 
dern soll ein gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vor- 
handen sein, die Vorderräder sollen mit beiden Händen ge- 
rade noch gedreht werden können. j 


e) Mit leichtem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens 
P klopfen, damit dieser seine richtige Stellung im Langloch 
der Bremsankerplatte einnimmt. \ 


f) Mutter des Bremsankerbolzens P wieder festziehen. 


2. Durch Öffnung $ in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug S 643 zurückdrehen; an den Vorder- 
rädern um 4 Zähne, an den Hinterrädern um 6 Zähne, 


3. Mutter @ lösen und Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, 
bis das Rad gerade frei läuft. Muiter @ wieder festziehen, hier- 
bei Exzenterbolzen R mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung . 
unverändert bleibt. j 


4. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. . 


A 


5. Durch Öffnung $ in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 
T2) mit Werkzeug S 643 drehen; an den Hinterrädern soll ein 
gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vorhanden sein, die 
Vorderräder sollen mit beiden Händen gerade noch gedreht 
werden können, 


6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. . 


7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen, 


2} Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellred drehen, Wird Seilstraffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 
wirkung. A : 2 
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Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Baumuster 2,012 


Baujahr 1934 Zugstangengabel ohne Langloch 


ab Baujahr 1935 Zugstangengabel mit Langloch 


%. Fuß- und Handbremshebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel K auf der Bremsquer- 
welle A am Anschlagwinkel B anliegen. 


1. Handbremshebel O nach vorn in Ruhestellung bringen. Zug- 
stange N von Bremsquerwellenhebel M lösen. 


. An Bremsfußhebel alles Spiel beseitigen durch Nachstellen der 
Gewindegabel an Zugstange D. Nach Beseitigung des Spieles 
muß Bremsfußhebel C am Fußbrett und Hebel K am Anschlag- 
winkel B anliegen (ab Modell 1935 muß im Langloch der Zug- 
stange D 1 bis 2 mm Spiel vorhanden sein). 


. Zugstange N wieder am Bremsquerwellenhebel M befestigen. 
Im Langloch der Zugstange N soll 1 bis 2 mm Spiel vorhanden 
sein (Einstellung an Gewindegabel), so daß sich Bremsgestänge 
erst mitbewegt, wenn Handbremshebel O um einen Zahn zu- 
rückgezogen wird. 


. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E und K der Bremsquer- 
welle A lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch 
Ziehen an den Bremsseilen. Bremsen müssen vollkommen ge- 
löst sein. Bremsseile F, G, H, J unter Verwendung neuer Splinte 
wieder an Hebeln E und K der Bremsquerwelle befestigen. 


il. Nachsiellen der Bremsen 


Der feste Sitz des Bremsankerbolzens P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz des Ankerbolzens muß Neuein- 
stellung der Bremsen (siehe Ill) durchgeführt werden. 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 


2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Mutter .@ des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatte lösen. 
Exzenterbolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


b) Exzenterbolzen Rso weit zurückdrehen, bis das Rad eben frei 
läuft. 


c) Mutter. @ wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca. 50 bis 75 mm (U) nach vorn drücken und 
für die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung 
in dieser Stellung festhalten. 


4. An Bremsträgerplatte Mutter S lösen und Einstellschraube T 
anziehen; an den Vorderrädern so weit, daß beim Drehen des 
Rades ein gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vorhanden 
ist, an den Hinterrädern so weit, daß das Rad mit beiden Hän- 
den gerade noch gedreht werden kann. 


5. Mutter S wieder festziehen, hierbei Einstellschraube T mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Die Bremsen werden, nachdem sie so nachgestellt sind, derart 
wirken, daß die Hinterräder etwas früher als die Vorderräder 
festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


Fortsetzung auf Seite 177 


175 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 175 und 177 


Fortsetzung von Seite 175 


Il. Neveinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte. 


1. Bremsankerbolzen einstellen. 


a) Mutter des Bremsankerbolzens P so weit zurückdrehen, daß 
Federring nicht mehr trägt. 


b) Mutter @ des Exzenterbolzens R lösen und Exzenterbolzen R 
in:der Richtung, die der Drehrichtung des Rades bei Vor- 
wärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte Brems- 
wirkung am Rad spürbar ist.‘ 


c) Mutter Q nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens sich nicht verändern 
kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen R mit Schlüssel 
festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


d) Mütter S lösen und Einstellschraube T anziehen; an den 
Vorderrädern so weit, daß beim Drehen des Rades ein deut- 
lich wahrnehmbarer Widerstand vorhanden ist; an den 
Hinterrädern so weit, daß das Rad mit beiden Händen eben 
noch gedreht werden kann. 


e) Mutter $ wieder festziehen, hierbei Einstellschraube T mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


f) Mit leichtem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens P 
klopfen, damit dieser die richtige Stellung im Langloch der 
Bremsträgerplatte einnimmt. 


i wu des Bremsankerbolzens P wieder festziehen. 


2. Mutter S lösen und Einstellschraube T zurückdrehen, an den 
Vorderrädern um 2 Umdrehungen, an den Hinterrädern um 
"le Umdrehungen. 


3. Mutter @ lösen und Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, bis 
das Rad gerade frei läuft. Mutter @ wieder fesiziehen, hierbei 
Exzenterbolzen R mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung un- 
verändert bleibt. ’ 


4. Bremsfußhebel C ca. 50 bis 75 mm (U) nach vorn drücken und 
für die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung 
in dieser Stellung festhalten. 


5. An Bremsträgerplatte Mutter S lösen und Einstellschraube T 
anziehen; an den Vorderrädern so weit, daß beim Drehen des 
Rades ein gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vorhanden 
ist; an den Hinterrädern so weit, daß das Rad mit beiden Hän- 
den eben noch gedreht werden kann. 


6. Mutter S wieder festziehen, hierbei Einstellschraube T mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


7. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dannfrei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen 
festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Bremsbacken 
(siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. 


8. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Die Bremsen werden, nachdem: sie so nachgestelit sind, derart 
wirken, daß die Hinterräder etwas früher als die Vorderräder 
festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


Baumuster 3,5—34/57 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Handbremse wirkt auf Getriebe 
Bremsbacken-Einstellung durch gezahntes Einstellrad!) 


Baujahr 1931/32 


I. Bremsfußhebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel E auf der Bremsquer- 
welle A am Anschlagbolzen B anliegen. 


1. An Bremsfußhebel Spiel beseitigen durch Nachstellen der Ge- 
windegabel an Zugstange D. Nach Beseitigung des Spieles muß 
Hebel E am Anschlagbolzen B anliegen, gleichzeitig soll Brems- 
fußhebel C vom Fußbreit einen Abstand von ca. 10 mm haben. 
Zugstange D soll im oberen Loch des Bremsfußhebels C be- 
festigt sein. 

, Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E der Bremsquerwelle A 
lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch Ziehen an 
den Bremsseilen. Bremsen müssen vollkommen gelöst sein. 
Bremsseile F, G, H, J unter Verwendung never Splinte wieder 
an den Hebeln E befestigen. 


it. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz der Bremsankerbolzen P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz der Ankerbolzen muß Neuein- 
stellung der Bremse (siehe Ill) durchgeführt werden. 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 


2. Bremsbacken zentrieren. 

a) Mutter L des Exzenterbolzens an Bremsträgerplaite lösen. 
Exzenterbolzen M in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist, 

b) Exzenterbolzen M so weit zurückdrehen, bis das Rad eben 
frei läuft. 


1) Durch Öffnung N in Bremsträgerplaite zu erreichen. 


2) Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 


wirkung. 


178 


c) Mutter L wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen M mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (Z) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


4. Durch Öffnung N in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad.02) 
mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher so drehen, daß 
Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen gerade noch ge- 
dreht werden kann. ; 


5. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen 
festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Bremsbacken 
(siehe 2a, b, c) zu wiederholen. — Alle Bremsseile, vorn und 
hinten, sollen gleichmäßig straff sein. tar 


I 

6. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkunitprüfen. 
Bremsen so nachstellen, bis die Bremskraft auf beide,'Vorder- 
räder sowie auf beide Hinterräder gleichmäßig wirkt. Die 
Hinterräder sollen jedoch immer etwas früher als die Vorder- 
räder festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


7. Das Spiel zwischen Bremsbacke und Bremstrommel kann mit 
Fühllehre nachgeprüft werden, nachdem der Schaulochdeckel 
@ am Außenrand der Bremstrommel entfernt wurde. Diese 
Nachprüfung erübrigtsich, wenn nach vorstehender Anweisung 
die Bremsnachstellung mit der notwendigen Sorgfalt durch- 
geführt wurde. 


Nach vorschriftsmäßiger Nachstellung beträgt das Spiel zwi- 
schen Bremsbelag und Trommel, in der Nähe der Bremsanker- 


Fortsetzung auf Seite 180 


» 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 178 und 180 
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Fortsetzung von Seite 178 


bolzen gemessen, an den Vorderrädern ca. 0,25 mm, an den 
Hinterrädern ca. 0,30 bis 0,35 mm. Ist dieses Spiel /durch 
Nachstellen der Bremse nicht zu erreichen, so sind die Brems- 
ankerbolzen zu verstellen (s. Ill. Neueinstellung der Bremsen). 


ill. Neueinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollten, ebenso wenn vorgeschriebenes Spiel zwischen Be- 
lag und. Trommel (siehe Il, 7) nicht gleichmäßig an jedem Punkt 
des Umfanges erreicht werden kann. Dann gelten die nach- 


. stehenden Anweisungen: 


1) Zur Ermittlung der Drehrichtung Hund auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil-lockerer, geringere Brems- 


1. Bremsankerbolzen einstellen, 


d) Muttern der Bremsankerbolzen P so weit zurückdrehen, daß 
Federscheiben nicht mehr tragen. 


b) Mutter L des Exzenterbolzens lösen und Exzenterbolzen M in 
der Richtung, .die der Drehrichtung des Rades bei Vorwärts- 
fahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte Bremswirkung 
am Rad spürbar ist. 

c) Muiter L'nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens M sich nicht ver- 
ändern. kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen M mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


d) Durch Öffnung N in Bremsträgerplaite gezahntes Einstellrad 

- 0%) mit Werkzeug $S 81 oder mit Schraubenzieher so weit 
drehen, daß Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen 
gerade noch gedreht werden kann. 


e) Mit leichtem Hammer auf.das Ende der Bremsankerbolzen P 
klopfen, damit diese ihre richtige Stellung im Langloch der 
Bremsträgerplatte einnehmen. 


f) Die Muttern der Bremsankerbolzen wieder fesiziehen. 


wirkung, 
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2. Durch Öffnung N in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 
0%) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher um ca, 
15 Zähne zurückdrehen. 


3. Mutter L lösen und Exzenterbolzen Ha so weit zurückdrehen, bis 
das Rad gerade frei läuft. Mutter L wieder festziehen, hierbei 
Exzenterbolzen M mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung 
unverändert bleibt. 


4. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (Z) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


5. Durch Öffnung in Bremsträgerplatte das-gezahnte Einstellrad 
0%) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher so weit dre- 
hen, daß Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen gerade 
noch gedreht werden kann. 


6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen 
festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Bremsbacken 
(siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. 


7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Bremsen so nachstellen, bis Bremskraft auf beide Vorderräder 
sowie auf beide Hinterräder gleichmäßig wirkt. Die Hinter- 
räder sollen jedoch immer etwas früher als die Vorderräder 
festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


8. Das Spiel zwischen Bremsbacke und Bremstrommel kann mit 

Fühllehre nachgeprüft werden, nachdem der Schaulochdeckel 
Q@ am Außenrand der Bremstrommel entfernt wurde. Diese 
Nachprüfung erübrigt sich, wenn nach vorstehender Anweisung 
die Bremsnachstellung mit der notwendigen Sorgfalt durch- 
geführt wurde. 
Nach vorschrifismäßiger Nachstellung ‚beträgt das Spiel zwi- 
schen Bremsbelag und Trommel, in der Nähe der Bremsanker- 
bolzen gemessen, an den Vorderrädern ca. 0,25 mm, an den 
Hinterrädern ca. 0,30 bis 0,35 mm. 


Vierrad-Seiibremse — Einstellanweisung 


Handbremse wirkt auf alle vier Räder j 
Bremsbacken-Einstellung außen auf Bremsträgerplatte mit Vierkantschraube 


Baumuster 3,5-—34/57/83 Baujahr 1933/34 mit doppelter Bremsquerwelle 


Baujahr 1935/37 mit einfacher Bremsquerwelie 


i. Fuß- und Handbremshebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel E auf der Bremsquer- 
“ welle A am Anschlagbolzen B anliegen. 


4. Handbremshebel R nach vorn in Ruhesiellung bringen. Zug- 
stange T vom Handbremshebel R lösen. 


2. An Bremsfußhebel alles Spiel beseitigen durch Nachstellen der 
Gewindegabel an Zugstange D. Nach Beseitigung des Spieles 
muß Bremsfußhebel C am Fußbrett anliegen und im hinteren 
Langloch der Zugstange D ein Spiel von 1 bis 2 mm haben, 
während Hebel E am Anschlagbolzen B anliegt. (Zugstange D 
soll im oberen Loch des Bremsfußhebels C befestigt sein — nur 
für Baumuster mit doppelter Bremsquerwelle.) 


3. Handbremshebel R in vordere Ruhelage bringen, Zugstange T 
wieder an Handbremshebel R befestigen (Splint erneuern). In 
hinterem Langloch ein Spiel von 1 bis 2 mm durch Verdrehen 
der Gewindegabel an ZugstangeT einstellen, so daß sich Brems- 
gestänge erst mitbewegt, wenn Handbremshebel ein Stück zu- 
rückgezogen wird. 

4. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E (und V bei Baumuster 
mit doppelter Bremsquerwelle) der Bremsquerwellen A (und U 
bei doppelter Bremsquerwelle) lösen. Prüfen der Bremsbacken- 
rückzugfedern durch Ziehen an den Bremsseilen. Bremsen 
müssen vollkommen gelöst sein. Bremsseile F, G, H, J unter Ver- 
wendung neuer Splinte wieder an Hebel E (und V bei doppelter 
Bremsquerwelle) befestigen. 


H. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz des Bremsankerbolzens P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz des Ankerbolzens muß Neuein- 
stellung der Bremsen (siehe Il) durchgeführt werden. 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 


2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Mutter L des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatte lösen. 
Exzenterbolzen M in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist, 


b) Exzenterbolzen M so weit zurückdrehen, bis das Rad ebe 
frei läuft. . i 
c) Mutter L wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen M mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (Z) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung 
in dieser Stellung festhalten. 


4. An Bremsträgerplaite Mutter N lösen und Einstellschraube O so 
weit anziehen, daß Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen 
gerade noch gedreht werden kann. 


5.Mutter N wieder festziehen, hierbei Einstellschraube O mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen, Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen fesigestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Bremsen so nachstellen, bis die Bremskraft auf beide Vorder- 
räder sowie auf beide Hinterräder gleichmäßig wirkt. .Die 
Hinterräder sollen jedoch immer etwas früher als die Vorder- 
räder festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


8. Das Spiel zwischen Bremsbacke und Bremstrommel kann mit 
Fühllehre nachgeprüft werden, nachdem der Schaulochdeckel 
@ am Außenrand der Bremstrommel entfernt wurde. Diese 
Nachprüfung erübrigtsich, wenn nach vorsiehender Anweisung 


Fortsetzung auf Seite 184 


181 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 181 und 184 


mit doppelter Bremsquerwelle 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 181 und 184 


mit einfacher Bremsquerwelle 
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die Bremsnachstellung mit der notwendigen Sorgfalt durchge- 
führt wurde. Nach vorschriftsmäßiger Nachstellung beträgt das 
Spiel zwischen Bremsbelag und Trommel, in der Nähe des 
Bremsankerbolzens gemessen, an den Vorderrädern ca, 
0,25 mm, an den Hinterrädern ca. 0,30 bis 0,35 mm. Ist dieses 
Spiel durch Nachstellen der Bremse nicht zu erreichen, so sind 
die Bremsankerbolzen zu verstellen (siehe Ill. Neueinstellung 
der Bremsen). 


ill. Neueinsiellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte, ebenso wenn das vorgeschriebene Spiel zwischen 
Belag und Trommel (siehe Il, 8) nicht gleichmäßig an jedem Punkt 
des Umfanges erreicht werden kann. Dann gelten die nach- 
stehenden Anweisungen: 

1. Bremsankerbolzen einstellen. 

a) Mutter des Bremsankerbolzens P so weit zurückdrehen, daß 
Federring nicht mehr trägt. 

b) Muiter L des Exzenterbolzens lösen und Exzenterbolzen M 
in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades bei: Vor- 
wärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte Bremswir- 
kung am Rad spürbar ist. 

c) Mutter L nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens M sich nicht ver- 
ändern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen M mit 
Schlüssel fesihalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 

d) Mutter N lösen und Einsiellschraube O so weit anziehen, daß 
Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen gerade noch ge- 
dreht werden kann. 

e) Mutter N wieder festziehen, hierbei Einstellschraube O mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 

f).Mit leichtem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens P 
klopfen, damit dieser seine richtige Stellung im Langloch der 
Bremsträgerplatte einnimmt. 


9) Die Mutter des Bremsankerbolzens P wieder fesiziehen. 


2. Mutter N lösen und Einstellschraube O um 1!/, bis 2 Um- 
drehungen zurückdrehen. 


3. Mutter L lösen und ExzenterbolzenM so weit zurückdrehen, bis 
das Rad gerade frei läuft. Muiter L wieder fesiziehen, hierbei 
Exzenterbolzen M mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung un- 
verändert bleibt. 


4. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (Z) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


5. An Bremsträgerplatte Mutter N lösen und Einstellschraube O 
so weit anziehen, daß Vorder- oder Hinterrad mit beiden Hän- 
den gerade noch gedreht werden kann. 


6. Mutter N wieder festziehen, hierbei Einstellschraube O mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


7. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen fesigestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. Alle Bremsseile vorn 
und hinten sollen gleichmäßig straff sein. 


8. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Bremsen so nachstellen, bis Bremskraft auf beide Vorderräder 
sowie auf beide Hinterräder gleichmäßig wirkt. Die Hinter- 
räder sollen jedoch immer etwas früher als die Vorderräder 
festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


9. Das Spiel zwischen Bremsbacke und Bremstrommel kann mit 
Fühllehre nachgeprüft werden, nachdem der Schaulochdeckel 
Q@ am Außenrand der Bremstrommel entfernt wurde. Diese 
Nachprüfung erübrigtsich, wenn nach vorstehender Anweisung 
die Bremsnachstellung mit. der notwendigen Sorgfalt durch- 
geführt wurde. 


Nach vorschriftsmäßiger Nachstellung beträgt das Spiel zwi- 
schen Bremsbelag und Trommel, in der Nähe des Bremsanker- 
bolzens gemessen, an den Vorderrädern ca. 0,25 mm, an den 
Hinterrädern ca. 0,30 bis 0,35 mm. 


5 18 290 


Teile-Nr. ' 


Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 
Baumusier: 1033, 12 B/C, 92C, 1233, 12 N, 1210 Baujahr 1933, 12 LG, 12 LGL, 18 B/C, 18 N, 1833 


Feder-Bezeichnung 


Feder für Bremsbackenhalter 


Außen- 

durch- 

messer 
mm 


Teile-Nr. 


518296 


Feder-Bezeichnung 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


TAußen- 


durch- 
messer 
mm 


13,5 


518 284 


Rückzugfeder für Bremsbacken 


518 295 


"5 20 175 


Feder für Bremseinstellung 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


11 


5 20 175 


Feder für Bremseinstellung 


9,5 


518 284 


Rückzugfeder für Bremsbacken 


5 18 296 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


518.290 


Feder für Bremsbackenhalter 


Fahrtrichtung 


vorn links 


hinten links 


5 18 295 


vorn links 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


Fahrtrichtung 
hinten links 
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Teile-Nr. 


518 290 


Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 


Baumuster: 1190, 1219 Baujahr 1934, 1290, 1296, 1396, 13237 


Feder-Bezeichnung 


Feder für Bremsbackenhalter 


Anzahl | Außen- 

der durch- 

Win- | messer 
dungen mm 


518284 | 


"Rückzugfeder für Bremsbacken 


Be- 
zugs- | Teile-Nr. 


zahl 


7 


5.18 296 


Feder-Bezeichnung 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—-Bremsankerbolzen 


520175 


Feder für Bremseinstellung 


8 


5 18 295 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke-—Bremsankerbolzen 


518284 | 


_ Rückzugfeder für Bremsbacken 


5 18 290 
1190, 1210, 
1290, 13237 


Feder für Bremsbackenhalter 


5 20 175 


Feder für Bremseinstellung 


5 18 296 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


5 18 294 
1296,1396 


vorn links 


186 


Feder für Bremsbackenhalter 


u 4 


Fahrtrichtung 


hinten links 


5 18 295 


vorn links 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


Fahrtrichtung 


hinten links 


Baumuster: 2,0—12 


Teile-Nr. 


518296 


Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 


Feder-Bezeichnung 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


Länge 
ent- 
spannt 
mm 


80 


Anzahl 
der 
Win- 
dungen 


20 


Außen- 

durch- 

messer 
mm 


Teile-Nr. 


518297 


Feder-Bezeichnung 


Rückzugfeder für Bremsbacken 


Außen- 

durch- 

messer 
mm 


518295 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


77 


25 


520175 


Feder für Bremseinstellung 


73 


25 


518287 


Feder für Bremseinstellung 


vorn links 


23 


Fahrtrichtung 


518298 
b. Fahrgest.- 
Nr. 2V-4037 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


518299 
ab Fahrgest.- 
Nr. 2V-4038 


Rückzugfeder, 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


hinten links 


187. 


Vierrad-Seilbremse -— Anordnung der Federn an den Bremsbacken 


„aumustrer: 3,5—34/57 Baujahr 1931/32 


Be Länge | Anzahl | Außen- Be Länge | Anzahl | Außen- 
& we e ent- der durch- & ji P ent- der durch- 
zu Teile-Nr. Feder-Bezeichnung spannt Wins’. |nesser zus Teile-Nr. Feder-Bezeichnung spannt Win- | messer 
ei mm dungen | mm - mm |.dungen | mm 
ia 5 518283 Haltefeder für Bremsbacke 140 27 12 
age 
1 514875 Rückzugfeder für Bremsseilhebel 95 38 nicht 
vor- J 518288 Rückzugfeder für Bremsbacken 215 24 16 
handen 
2 518286 Rückzugfeder für Bremsbacken 161 35 11 u 
3 518282 Haltefeder für Bremsbacke 4140 47 41 7 514875 Rückzugfeder für Bremsseilhebel 95 38 nicht 
vor- 
4 520176 Feder für Bremseinstellung 140 46 11 handen 
Fahrtrichtung 


188 


vorn links 


hinten links 


Vierrad-Sellbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 


Baumuster: 3,5—34/57/83 Baujahr 1933/37 


Anzahl | Außen- 


Teile-Nr. Feder-Bezeichnung Er Sur Teile-Nr. Feder-Bezeichnung 


dungen mm 


518298 Rückzugfeder, 518287 Feder für Bremseinstellung 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 13 16,5 


514876 Rückzugfeder . 
für Bremsbackenhebel 


514876 Rückzugfeder 
für B backenhebel 
nn 518289 Rückzugfeder für Bremsbacken 


518287 Feder für Bremseinstellung 518298 en a ne 


Fahrtrichtung 


vorn links hinten links 
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Radlagerspiel — Vorderräder — Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Hebellänge 


190 


entspricht Einstellung des Hinterradlagerspieles, siehe Seite 191 


, Radlagermutter für j : Prüfung Feiffüllung 
Baumuster . Radlagermuiter- Radlagerspiel einstellen des der 
Gewindeart Be Radiagerspieles Radlager 
1033 O138 
1190 1,5-Olympia-47 Fi 
1196 18 8/C Ei m 
11234 18 N Achsschenkelmutter so ‘weit anzie- pi = 
K38 1833 hön, bis Radlagesfpiel gerade eben 2 R a 
KJ 38 20103 en uarsähwindet;Üies ist wie folgt leicht 58 s 
12 B/C 20120 festzustellen: Eine Hand faßt das z r R- 
92C 25104 Rad am Reifen und bewegt dieses 3. we: 
1233 Kpt 39 ver zur, Fahrtrieiffüng hin und her, E £ g 
12 N 2,5-Kapitän-47 (ähtead Jer Daumen der anderen =. 2 
1210 Ad 38 chen Druckscheibe und 83 & 
121G ngehalten wird. Achs- 2 3 $ 
12 LGL tter bis zum nächsten 50 a 
1290 Splintig£h, jedoch höch- Pie: S 
er un «ung, zurückdrehen ° E 3 
139 und geksplinten 2 ss 
; & . zu a 
1397 S 35 5 
13237 a ze 3 
23 5 
| [4 
= E 2 
N >& 5 
1,5-29 2ı h:} 
So 2 
2,0-12 =3 5 
2,5-32 Achsschenkelmutier nachziehen, S s Ss 
1,5 1-45 dann }/, bis höchstens !/, Umdre- 5 2 5 
hung bis zum nächsten passenden “n s 
: ee Splintioch zurückdrehen und ver- 2 € 3 
3,5-34/57/83 linke Seite rechte Seite ca, 330 splinien. = = 
3,5-36/47 R R FEIN & < 
3,6-36/42]47 Linksgewinde Rechtsgewinde 
‘ 
6700 Typ A 
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Radlagersp 


Radlagermutier 


Gewindeart 


Rechtsgewinde 


Baumusier 


1,51-45 
3,5-34/57/83 
36/42]47 


6700 Typ A 


3,6- 


191 


Räder, Feigen un 


Reifen — Personenwagen 


O1 38 


5 n 
Einpreß- öch Zulässiger Schlag 
Reifen- Felgen- tiefe Radbolzenlöcher der Felge Hinweis für 
bezeichnung bezeichnung | Nennmaß ausgewuch- 
Felgen- d itlich N 
Baumusier art mm Anzahl Durch- Loch- Senken an emersen an en Ka 
; nza is- te i r 
Vorderräder Vorderrad | Vorderrad er en 2 ee an Markierung 
und und und B äche elgenhorn 
Hinterräder Hinterrad Hinterrrad mm mm mm mm 
1033 4,5017 5 2 
| HF ETZ == pi, 2 
1190 4,2517 on 3 
ö og 
11234 4,50—16 = ei z, 
_730Dx16 15. L 9: 
K 38 - . ® Bi 
KJ 38 oo DxX16; 5 
12 B/C bis Sept. 1931 2 
12 B/C ! 3 
92C 5 
1233 2 
12N 18 
1210 1 5 
12 LG Rh Fr 
1290 | seh: E 
1290 spezial 5 ; E € 
3,00 Dx 16) 775 R =) 
1397 ° & 
13237 mit Seilbremse 3,00Dx16 15.0: 
13237 mit Öldruckbre Re 3,00 Dx 16 ss 
zE 
3 


1,5-Olympia-47 


1,5-Olympia-47 (Expo 


18.B/C bis Sept. 1931 


18 B/C 


18 N 


1833 


20103 alte Ausführung 


20103 mit Trommelnabe 


20120 


25104 


Kpt 39 


Nr 


2,5-Kapitän-47 


5,50-—16 


Ad 38 


6,50—16 extra 


3,25 DXJ& u 
o 
4x18 TE 
8 
1,B 2 3 
i © 
|| & 
15 || 2 Ill || E 
E; | Ai aN F 
3, 5 DESLSTNT.. Rn, 2 
4,50Ex16 1,5 2 


Räder, Felgen und Reifen — Liefer- und Lastwagen 


Radbolzenlöcher 


Zuiässiger Schlag 


PR: der Felge Hinweis für 
” » Re E mr ausgewuch- 
Baumuster Reifenbezeichnung an PR en Derch- tioch- unrund _ seitlich tete Reifen 
Anzahl eh kreis.oy |Qemessen an [gemessen an | mit roter 
A Reifensitz- Innenseite | Markierung 
B [o) fläche Felgenhorn 
mm mm mm mm mm 
1196 vorn 10 15 2 
hinten » Ta 
4, A 
x N YES 
12 B/C _ St 
. = N EERTEENTE M 
“ F 5 N 
12 BC = 2,75Dx17 |. vi N 
| 12 N _ 2375017. 
nn” SER 101,6 | 


275077. 


seen 077,007 


Ausgewuchtete Reifen mit roter Markierung so montigzen, daß diese an Ventil zu 
liegen kommt 


D8 
1,5—29 van! 25E x18 
hinten: BäRr x17 30 
© ‚25 E x37 
2,012 RN SOE x17 16f.. 140 k 
N au 
vorn => : M \ 
2,532 hinten / 3% / 205 S 
varn 13:6 A 2 ‚ 
Aöı-as | hinten NIEZF x ; af > 
vorn 4.00. Ex ]E | 
hinten 4,00-E x18 0,5 205 | 


Y Zwillingsreifen - %) 8:mm Materialdicke 'am-Lochkreisdurchmesser ) 7 mm Malerialdicke am Lochkreisdurchmesser. 
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Räder, Felgen und Reifen — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung)' 


Ri 


Radbolzenlöcher Aulsesiger Sehlan 
25 i der Felge Hinweis für E 
Er sn ausgewuch- 
Felgen- fe unrund seitlich tete Reifen 
Bine Nennmaß Dürch- : gemessen an |gemessen an) mitroier 
IESSST : Reifensitz- ‘| Innenseite | Markierung 


B fläche Felgenhorn 
mm 


Baumuster : Reifenbezeichnung 


3,534 vorn | 6,00--20 extra HD 
(2-Tonner) Binten 6,00-—20 extra HD!) u 
| —T 


| zz, 


35—34 vorn 6,0020 extra/HD. 3% x j B\ Ku 
(2%-Tonner) hinten er: 1 Ei PR 


3,587 vorn 
(2-Tonner} hinten 


3.557 vorn 
(2%,-Tonner) hinten 


eren, daß diese an Ventil zu 


3,583" 


3,536 


liegen kommt 


3,5—47 


8,6-—36/42 
(mit 6 Radbolzen) 


intkt |\ 7,2820 
vorm | 
hinten \\: 


3,6-—36/42/47 
{mit 6 Radbolzen) hinten 


Ausgewuchtete Reifen mit roter Markierung so 'monti 


vorn ira HD. 
hinten 7,50—20 extra HD 


494 >) Zwillingsreifen ?) 9,5 mm Materialdicke am Lochkreisdurchmesser; bei Zwillingsreifen errechnet sich Felgen- bzw. Reifenmittenabstand aus: 
2x Einpreßtiefe {- 2x Materialdicke. 


Räder, Felgen und Reifen — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


| Radbolzenlöcher Zulässiger Schlag | 
E der Felge Hi SZ 
Einpreß- N Ar 
A P - Feigen- tief: BR WUEN- 
Baumuster Reifenbezeichnung vu bezsiehnühe Nana h Durch- Loch- unrund seitlich tete Reifen 
near kreis.g |gemessen an gemessen an | mit.roter 
Anzahl = Reifensitz- Innenseite | Marki 
A das B c fläche Felgenhorn en 
mm mm 
3,6-—36/42 vorn 7,00—20 exira HD 5”’_20 9 i 
(mit 8 Radbolzen) | hinten | 7,2520 extra!) 620 106%) 8 27 275 2,5 2 25 
er 
; = 
vorn 7,25—20 exira 6"’—20 23 
hinten 7,25—20 exira!) 6"—20 3 = 
PR: 
- 2> 
3,6— 36/42/47 vorn 190—20 - 6”—20 a, 8 _% 
(mit 8 Radbolzen) | hinten 190— 20!) 2 6"—20 102) a 27 j 275 2,5 z = 5 E 
Eo Euo 
° 2.8 
vorn 7,50—20 extra HD 8 6”—20 rt 3 
hinten 7,50—20 extra HD!) u 6"—20 & 3 
- © 
ee 
vorn 7,25—20 extra 6”—20 Kö) g 
hinten 7,25—20 extra!) 6”’—20 2 = 
6700 Typ A nn —| 106) 8 _ 27 ° 275 2,5 2 E E 
x a a 
vorn 190—20 6”—20 <8 
hinten 190— 20!) 6"—20 . 


j x 


1) Zwillingsreifen 
?).8 mm Materialdicke am Lochkreisdurchmesser; bei Zwillingsreifen errechnet sich Felgen- bzw. Reifenmittenabstand aus: 2 x Einpreßtiefe —+ 2x Materialdicke. 
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Reifendruck — Personenwagen 


Reifendruck 


ä Verkaufsbezeichnung - Baumuster Reifenbezeichnung Besetzung f-—2 Personen Besetzung 4 Personen 
Vorderräder Hinterräder Vorderräder Hinterräder 
ME atü atü atü atü 
1,0 Liter 1033 4,5017 1,75 2,0 
U Pp4 = 1190 1,75 2,0 
"Kadelt 11234 MER 2,0 
Kadeit spezial K38 1,6 . R 2,0 
Kadett normal K1.38 1,6 | 2,0 
1,2 Liter 12B/C_ A| 2,0 
1,2 Liter Regent MC 14,75 2,0 
1,2 Liter Regent 1233 1,75 2,0 
4,2 Liter 42 N 150 2,0 
12 liter 1210 | 1,75: 2,0 
| waliter 0 „1216 1,75 20 
12 Liter 11290 1,75 020 | 
1,2 Liter 1290 spezial 15 20 
1,3 Liter Ei 1397 17 20 
1,3 Liter Olympia 13237 1,6 47 
1,5 Liter Olympia . . 0138 ‚ 1,6 2,0 
4,5 Liter Olympia-47 4,5-Olympia- 17 ‚1,6 2,0 
: “ 1,6 17 
1,8 Liter 18 B/C 1,75 | 2,25 
1,8 Liter _A18N 1,75 2,25 
1,8 Liter Regent 1833 . 1,75 j 2,0 
20 Liter 4-Zylinder 20103 1,6 17 16 19 
2,0 Liter 6-Sitzer 20120 2 1,8 2,5 
Super 6 25104 16 47 1,6 1,9 
Kapitän | Kpt 39 5 1,6 17 1,6 1,9 
2,5 Liter Kapitän-47 2,5-Kapitän-47 5,50—16 1,6 rn 1,7 i 1,6 1,9 
Admiral : i Ad 38 6,5016 extra 200 2,0 29 2,5 
ı) Bis Septembar 1931 4,00--18, 2) Normale Reifengröße. ®) Reifengröße für Export und Sonderbestellung. - . *) Bis September 1931 4,5018. 
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Verkaufsbezeichnung 


1,1 Liter Lieferwagen 


Reifendruck — Liefer- und Lastwagen 


Baumuster 


Reifenbezeichnung 


Reifendruck 


Vorderräder 


Hinterräder 


Vorderräder 
atü 


Hinterräder 
atü 


1196 4,50—16 | 
1,2 Liter Lieferwagen 12 B/C i 2 4,50-—17'} 
— Fe ug me - 
1,2 Liter Lieferwagen 12N I 4,50—17 1,75 2.25 
1,2 Liter Lieferwagen 12 LGL in 1,75 2,5-—2,75 
1,2 Liter Lieferwagen 1296 1,75 2,5-—2,75 


1,3 Liter Lieferwagen 1396 5,00-—17 1,75 2,5--2,75 
1,8 Liter Lieferwagen 18 B/C — 1,75 2,25 
1 Tonner 1,529 = 5,50— Hextra “ 6,50—17 extra 2,75 3,3 


11, Tonner 


2 Tonner 


4 Tonner 2,0—12 5,5017 ode 
. — - 
1% Tonner 2,532 rare 


2 Tonner 


F : 
2% Tonner £ 6,00—2! 2: 0 e 4,25 5,0 
ÖX N % (Zwilling) 
Re 
23 Tonner 3,5—57 «“ a er 6,50—20 extra HD 
i ü (Zwilling) 
2%, Tonner 3,5—83 6,0020 extra 6,50——20 extra HD 
(Zwilling) 
3 Tonner 3,536 7,0020 extra HD 4,0 5,25 
(Zwilling) 


3 Tonner 


3) Bis September 1931 4,00--18 


2) Bis:September 1931 4,50—18. 


190-—20 
{Zwilling) 
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Verkaufsbezeichnung 


Reifendruek — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Baumusier 


Reifenbezeichnung 


Reifendruck 


Vorderräder 


Hinterräder 


7,25—20 extra 
(Zwilling) 


Vorderräder 


atü 


40 


Hinterräder 


atü 


5,25 
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7,2520 extra 4,0 5,25 
(Zwilling) 
3 Tonner 
190—20 3,5 42 
(Zwilling) 
7,50—20 extra HD 3,5 4,5 
$ ; (Zwilling) 
‚0020 str 7,2520 extra 4,0 5,25 
a willing) 
oe 
7,25—20 extra 7,25—20 extra 4,0 5,25 
ER : Fr (Zwilling) 
3 Tonner 3,6—42\ 
3,5 42 
(Zwilling) 
7,50—20 extra HD 3,5 4,5 
(Zwilling) 
—— 
19020 3,5 42 
2 (Zwilling) 
3 Tonner 7,25—20 extra 4,0 5,25 
(Zwilling) 
7,50—20 extra HD 3,5 45 
(Zwilling) 
Bei 7,25—20 extra 40 5,25 
Benutzung (Zwilling) 
des Allrad- 
3 Tonner Allrad 6700 Typ A antriebes | 190—20 3,5 42 
Reifen (Zwilling) 
gleicher 
7,50—20 extra HD Größe 7,50—20 extra HD 3,5 4,5 
verwenden. (Zwilling) 
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NOTIZEN. 


Gruppe »L« 


LENKUNG — VORDERRADEINSTELLUNG 


TABELLEN: SEITE: 


TABELLEN: 


SEITE: 


Übersichtsblatt für Lenkungseinstellung . . . - 200 


Lenkung ein- bzw. nachstellen . . ... : . . 201—205 
Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Lenkungshauptdaten . .. 2.2.2.2... "206 
Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Lenkstockwelle, Schneckensegmentlenkung . . 207 
Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Lenkstockwelle, Schneckenrollenlenkung 
Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Vorderradeinstellung, Sturz, Vorspur, Nachlauf, 


208 


SPFEIZUNg ne ee 209—210 


Personenwagen 


Vorderradeinstellung, Sturz, Vorspur, Nachlauf, 
Spreizung - » » 2 2 22er 
Liefer- und Lastwagen 
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Übersichtsblatt für Lenkungseinstellung 


PERSONENWAGEN 


LIEFER- UNDLASTWAGEN 


Baumuster 


Baumuster 


200 


203—204 


203—204 


3,5-34/57/83 201 


3,5-36/47 
3,6-36/42/47 
6700 Typ A 


Lenkung ein- bzw, nachstellen 


Baumuster 1033 KJ 38 1210 1396 18 B/C 20103 25104 bis Fahrgestell-Nr. 104-33488 
1190 12 B/C 121G 1397 18 N 20120 
1196 92C 12 LGL 13237 1833 2,0-12 3,5-34/57/83 
11234 1233 1290 O1 38 
K.38 12 N ‚1296 1,5-29 


Sämtliche Nachstellungen bei eingebauter Lenkung möglich, hierbei Lenkstange von Lenkstockhebel abgenommen. 

Lenkschnecke und Segment nur paarweise, wie werkseitig zusammengebunden geliefert, einbauen (für 3,5-34/57/83 werden Lenkschnecke ' 
und Segment einzeln geliefert). 
Lenkstockwelle und Lenkstockhebel sind an Stirnseite werkseitig mit Kerbmarkierungen versehen. Lenkstockhebel in jedem Falle auf 
Lenkstockwelle so aufsetzen, daß Markierungen miteinander fluchten. 

Zur Prüfung dieser Einstellungen wird die Federwaage nicht verwendet. 


1. Lenkschneckenlängsspiel einstellen 


Hierzu ist am Lenkgehäuse oben die Schneckeneinstellmutter D 
vorgesehen. 


Klemmschrauben B und C der 
Mantelrohrschelle E lösen. Sc 
nachziehen, wobei abwech 
Schnecke durch Zug am Lenk 
mutter D nicht zurückdre 
Schrägrollenlagerj lei 

€ wieder festziehen. 

leicht drehen 


neckeneinstellmutter D und 
chrittweise 
sspiel der 
keneinstell- 
richtige Lage der 
nguben B und 
bares Längsspiel 


das Lä 


Hierzu jet, enkg eine ‘durch 


Gegenmu gesicherte Einstelisth laube N vorgesehen. 
Gegenmuftter sen, Einstellsch ankg festziehen, dann !/, Um- 
drehung zurückdrehen. Gegen öfter festziehen, dabei Einstell- 
schraube gegenhalten. Ss 


3. Zahnflankenspiel einstellen 
Hierzu sind Lenkgehäuseflansch H und Lenkgehäuse zuein- 
ander schwenkbar angeordnet. Einstellung durch die in der 
Exzenterbuchse G sitzende Exzenterschraube K, 


Lenkung in Mittelstellung (Geradeausstellung) bringen. Dies ent- 
spricht der Hälfte der Lenkradumdrehungen, die sich beim Dre- 
hen von Anschlag links bis Anschlag rechts ergeben. Lenkflansch- 
Befestigungsschrauben L und, Mutter F der Exzenterschraube K 
1/, Umdrehung lösen. E zenterhuchse G (von Lenkstockhebelseite 


‘aus gesehen) entgegen den Uhrzeigersinn t/, Umdrehung drehen. 


Durch seitliches Bewegen 
gestellte Zahnflankenspiel SH 
Zahnflankenspiels ist dannilekre 
Geradeausstellung 

handen ist. Len Mans ‚ Befg: 
der Exzenterschcaube} 


Rstockhebels von Hand das ein- 
üfen, Richtige Einstellung des 
am Lenkstockhebel in 


enbpiek, ars nur in 
Eh. Das Zahn- 
Lenkung (Links- 


Lenkrad von Anschlag links bi A cl ag rechts über den ganzen 
Drehbereich der Lenkung durchdrehen. Sollte hierbei von Mittel- 
stellung aus nach den Endstellungen zu die Lenkung schwerer 


‘gehen, so ist dies ein Zeichen für starken Verschleiß an Schnecke 


und Segment im Bereich der Geradeausstellung. In diesem Falle 
muß Lenkschnecke und Segment ersetzt werden.: 
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Baumuster 


1,5-Olympia-47 


Lenkung ein- bzw. nachstellen 
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Lenkschneckenlängsspiel-Einstellung ist nur bei ausgebauter Lenkung möglich. 
Lenkstockwelle und Zahnflankenspiel können bei eingebauter Lenkung eingestellt werden, hierzu ist Spurstange von Lenkhebel ab- 


Lenkschnecke und Segment nur paarweise, wie werkseitig zusammengebunden geliefert, einbauen. 


[zunehmen. 


Lenkstockwelle und Lenkstockhebel sind an Stirnseite werkseitig mit Kerbmarkierungen versehen. Lenkstockhebel in jedem Falle auf 


Lenkstockwelle so aufsetzen, daß Markierungen fluchten. 


1. Lenkschneckenlängsspiel einstellen | 
(Nur bei ausgebauter Lenkung mög 
Hierzu sind Ausgleichscheiben E z 
kendrucklager F und dem Flansch! 
sehen, Die Einstellung erfolgt dur&f 
von Ausgleichscheiben. eo 


Lenkrad ausbäuehtenkstützrahi 
m 


Schnek- 
\yorge- 


Druckplatte 
Einstellmuffe abnehmen 


e) 

ziehen. A er er itferenz 0,1 mm für Vor- 

spannung derSchneckendrucklager hinzuzuzählen. Dererrechnete 

Wert entspricht der erforderlichen Stärke tes Ausgleichscheiben- 

satzes, u 

Prüfung mit Federwaage: EN 

Lenkrad nach links oder rechts afihähernd «biä\ zum Anschlag 
dj ei; döch frei 


‚Ausgleichschetbe (7, 
"Mit Meßuhr 3 10 iinucklagers L sowie 
e N N Ar st 
Tiefe der A605 paring MÄR sseh.’Von Sitztiefe des 
Drucklag&y ja £ I 9 } Nenkgehäuse abzu- 
de {sich = N = ÄR 


der Abnehmen 


drehung zurückdrehen. Gegenmutter festziehen, dabei Einstell- 
schraube gegenhalten. j j 
Prüfung mit Federwaage nicht möglich. 


3. Zahnflankenspiel einstellen 
DS 
buchse G gelagert. Zur Ei 
gesetzter Schnecke dient f\&}Einstelimuffe D. 
Lenkung in Mittelstellung (SE aa ellung) bringen. Dies ent- 
spricht der Hälfte der Lenkni ndfiehungen, die sich beim Dre- 
hen von Aa links big] rec 
schraube der Fris chfauben B der Druck- 
platte C für Einstellmuff&:B hZwisc &fLentschnecke 
DER matilmüffe stellen. 
Seitistelten;- Haß in Mittel- 
'eikstockhekel spürbar ist. 
IR de Mittelstellung 


Itei über 


d Rechtsdrehen prüfen, 
bar Mittelstellung drehen 


NIE: 
SÄNSN 
S 2 


N ffe anziehen. Nochmals 


en der Druckplatte zu 
schwer über die Hlankenzpiel etwas ver- 


größern. iN 
Prüfung mit Federwaage: — = 

Lenkrad !/, Umdrehung vor Mittelstellung (entgegengesetzt der 
beabsichtigten Zugrichtung der Federwaage) drehen. Lenkrad 
mit Federwaage (senkrecht zur Lenkradspeiche) zügig über 
Mittelstellung des Lenkradausschlages ca. !/, Umdrehung herum- 
ziehen. Im Augenblick des Ziehens über Mittelstellung soll die 
Federwaage — in Lenkradspeiche (Abstand A = 170 mm) ein- 
gehängt - 0,48 bis 0,58 kg anzeigen, 


SE 
RNIT 


*) Rechtsdrehen der Einstellmuffe verringert das Zahnflankenspiel, Linksdrehen vergrößert es. 


Lenkung ein- bzw. nachstellen 


Baumuster 25104 ab Fahrgesiell-Nr. 104 A-1_Kpt 39 2,5-32 
Ad38 2,5-Kapitän-47 _1,51-45 


Sämtliche Nachstellungen bei eingebauter Lenkung möglich, hierbei Lenkstange bzw. Spurstange von Lenkstockhebel abgenommen. 
Lenkschnecke und Lenkstockwelle mit Lenkrolle werden nicht paarweise, sondern einzeln geliefert. 

Lenkstockwelle und Lenkstockhebel sind an Stirnseite werkseitig mit Kerbmarkierungen versehen. Lenkstockhebel in jedem Falle aufLenk- 
stockwelle so aufsetzen, daß Markierungen miteinander fluchten. 


1. Lenkstockwelle einstellen 
Hierzu ist am Lenkflansch L des Lenkgehäuses eine durch Gegenmutier K gesicherte Einstellschraube H vorgesehen. 


Klemmschraube E des Stellhebels C für Exzenterbuchse lösen, Stellhebel in entgegengesetzter Richtung der ausgestanzten Pfeilmarke 
D drehen, um ein größeres Spiel zwische enkr etz Sch ecke zu erhalten. Gegenmutter I Einstellschraube H festziehen, 
te n 


h Isch : h 
I ei Einstel er @ gegenha 


erte ie G vorgesehen. 
ü Gl (Prüfen durch axiales Ziehen 


Prüfung mit Federwaage nicht mögliel 


2. Lenkschneckenlängsspiel einstellen 
Hierzu ist unten im Deckel B des Lenkgehä 


Gegenmutter F lösen. Einstellschraube G so weit eins 
am Lenkrad). Richtige Einstellung mit Gegenmutter siche 


Prüfung mit Federwaage: 
Lenkrad nach links oder rechts annä hard ernd bis äum Anschl 
Anschlag sein (in dieser Stellung ist größtes Zahriflahken 
(senkrecht zur Lenkradspeiche) folgknde. 


soll annähernd in Endstellung, jedoch frei vom 
soll in Lefkradspeiche eingehängt beim Ziehen 


H ” 
Baumusier 4 soll beim Ziehen anzeigen 
... kg 

Kpt 39 0,24 bis 0,30 
2,5-Kapitän-47 
25104 ab Fahrgestell-Nr. 104 A-1 175 0,6 
Ad 38 s 
25-32 6 bis 0,8 
151.45 185 0,6 bis „ 
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3. Zahnflankenspiel einstellen . 
Hierzu ist die Lenkschnecke in einer Exzenterbuchse gelagert. Zur Einstellung der Exzenterbuchse mit eingesetzter Schnecke dient der 
Stellhebel C unten am Lenkgehäusedeckel B, der mit der. Klemmschraube E gesichert ist. 


Lenkung in Mittelstellung (Geradeausstellun A | ichh.der Hälfte der Lenkradumdrehßngen, die sich beim Drehen von 
Anschlag links bis Anschlag rechts erge söhnecke und Lenk£olle durch Drehen des Stellhebels C der Ex- 
zenterbuchse in Pfeilrichtung*) einstellen und mit 2 im Dre do des-Lenteraliks über die Mittelstellung — etwa 
1/, Umdrehung nach links und rechts - darf in Mit ndepsei 8 Lenkrad muß jedoch leicht über die Mit- 
09] 


telstellung gleiten. 


Prüfung mit Federwaage: ; VEN / N 
Lenkrad ?/;, Umdrehung vor Mittelstellung (entgegengg ei & i j da ‚fer Feld waage) drehen. Dann Lenkrad 


mit Federwaage zügig über die Mittelstellung des Len rg s ca. WlUmer h urg herumziphen. Im Augenblick des Ziehens 


über Mittelstellung zeigt die Federwaage folgende Z 


Baumuster i N vadspe shid 5 zeigt an im Augenblick des Ziehens über 
\ 4 Lenkradmittelstellung ... kg 


ER u — — u 0,37 bis 0,49 
2,5-Kapitän-47 : N ; Nah £ 


% 


25104 ab Fahrgestell-Nr. 104 Al. \ z 44 
Ad 38 


2,5-32 i : 
1,51-45 1,08 bis 1,33 


*) Drehen des Stellhebels in Pfeilrichtung bringt.die Lenkschnecke mit Zehnrolle in tieferen Eingriff. 
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Baumuster 


Lenkung ein: bzw. nachstellen 


3,5-36/47 3,6-36/42/47 6700 Typ A 


Sämtliche Nachstellungen bei eingebauter Lenkung möglich, hierbei Lenkstange von Lenkstockhebel abgenommen. 

Lenkschnecke und Lenkstockwelle mit Lenkrolle werden nicht paarweise, sondern einzeln geliefert. n 
Lenkstockwelle und Lenkstockhebel sind an Stirnseite werkseitig mit Kerbmarkierungen versehen. Lenkstockhebel in jedem Falle auf 
Lenkstockwelle so aufsetzen, daß Markierungen miteinander fluchten. 


1. Lenkschneckenlängsspiel einstellen 


Hierzu ist am Lenkgehäuse oben die Schneckeneinstellmutter D 
vorgesehen. 


Klemmschrauben B und C der Schneckeneinstellmutter D und 
Mantelrohrschelle E lösen. Schngek 
bis das Abrollen der Drucklager f 
fühlbar ist, Schneckeneinstellr 
drehen, Klemmschrauben B 


Prüfung mit Fedew 


einge- 


Ziehen (senkrec 1t “ Lenkr: dspeiche) 0,56 bis 


2. Lenkstockwelle einstellen 


Hierzu ist an der rechten Seite des Lenkgehäuses eine durch 
Gegenmutter M gesicherte Einstellschraube N vorgesehen. 


Gegenmutter M lösen, Einstellschraube N festziehen, dann ?/, Um- 
drehung zurückdrehen. Gegenmutter festziehen, dabei Einstell- 
schraube gegenhalten. 


Prüfung mit Federwaage nicht möglich, 


3. Zahnflankenspiel einstellen. 


Hierzu sind Lenkgehäuseflansch H und Lenkgehäuse zuein- 
ander schwenkbar angeordnet. Einstellung durch die in der 
Exzenterbuchse G sitzende Esentersehrabbe K. 


Lenkung in Mittelstellun (Geiadeausstellung) bringen. Dies ent- 
spricht der Hälfte der Lenkradümdrehungen, die sich beim Dre- 
hen von Anschlag links bis ch rechts ergeben. Lenkflansch- 
Befestigungsschrauben L und hi der Exzenterschraube K 
%/a Umdrehung lösen. Exzepfet von Lenkstockhebelseite 
aus gesehen) entgegen dem n drehen, bis kein Spiel 
mehr am Lenkstöckhe ist gran 4, Umdrehung 
aus Mittelstellun 
auf Gängigkeit prüfen 
zwischen Schnecke un 
handen, und bei 
macht sich 
(Beim Einschläg: 
Lenkschnecke “und: 
Lenkflansch-Befestigungssch 
schraube K festziehen. 


Niese inetlung 
bar (Druckpunkt). 
N Yrechis ist zwischen 
15 Spiel vorhanden.) 


Prüfung mit Federwaage: 

Lenkrad ?/, Umdrehung vor Mittelstellung (entgegengesetzt der 
beabsichtigten Zugrichtung der Federwaage) drehen. Lenkrad 
mit Federwaage (senkrecht zur Lenkradspeiche) zügig über die 
Mittelstellung des Lenkradausschlages um ca. !/, Umdrehung her- 
umziehen. Im Augenblick des Ziehens über Mittelstellung soll die 
Federwaage — in Lenkradspeiche (Abstand A = 200 mm) ein- 
gehängt - 1,0 bis 1,25 kg anzeigen. 
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Lenkungshaupidaten — rersonen-, Liefer- und Lastwagen 


PERSONENWAGEN LIEFER- UNDLASTWAGEN 


Übersetzungsverhältnis | E Übersetzungsverhältnis 
Baumuster Lenkungs- ” Gesamie Lenkrad-& Baumuster Lenkungs- Gesamte Lenkrad. 
bavart Lenkgeiriebe Übersetzung bauart Lenkgetriebe Übersetzung 
des mm des mm 
Lenkmechanismus|. : j Lenkmechanismus| 
1033 12,0:1 15,4:1 _ 425 1196 15,0:1 i 19,2:1 425 
1190 12,0:1 11,73:1 425 12 B/C i 
Ze 42 N 12,0:1 15,4:1 425 
11234 15,0:1 15,35:1 425 1296 . 
K 38 j 15,0:1 16,4:1 425 ; 12 LGL 12,0:1 11,73:1, 425 
KJ 38 15,0:1 14,5:1 425 1398 015,41 425 
12. B/C i 18 B/C 14,1:1 | 425 
NC 20 ‚ , er 
En 12,0:1 ° 15,4:1 425 1,5-29 15,8:1 425 
1210 oo 2,012 14,2:1 a5 
12LG Schnecken- 
3 ö e ö 5-32 ı 
Er 4 290 j segment 12,0:1 11,73:1 425 2 eckenrollen- 19,8:1 B ki 425 
1397 15,0:1 15,35:1 425 lenkung 19,8:1 425 
13237 se 
Be ze — ve chnecken- 
O1 38 15,0:1 17,5:1 | 425 | 12957183 sagiment 16,2:1 475 
1,5-Olympia-47 15,0:1 417,8:1 Po. lenkung 
18 B/C j j 3,5-36/47 17,5:1 18,0:1 475 
I »  12,0:1 14,1:1 Schneckenrollen- 5 . 
agree 3,6-36/42]47 lenkung 17,5:1 17,35:1 475 
20103 15,9:1 425 [| “ 
i . 2 6700 Typ A 17,5:1 18,45:1 475 
20120 ; 15,0:1 7425 n - j 
25104 
bis Fahrgestell- 15,0:1 425 R 
Nr. 10433488 1} Lenkstockhebel 165 mm lang (Mitte Kugelbolzen bis Mitte Bohrung) Teile-Nr. 9100035 
25104 j | 
el Schnecken- 17,5:1 425 ü 
m rollen- 2) Lenkstockhebel 140 mm lang (Mitte Kugelbolzen bis Mitte Bohrung) Teile-Nr. 9 10.008 
Kpt.39 lenkung 17,5:1 445 
2,5-Kapitän-47 
Ad 38 17,5:4 19,51 | 450 
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Lenkstockweile (Schneckensegmentienkung) — Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Lenkstockwellen-Lagerung 
Baumuster Ärt Anzahl Buchsen- Lenkstockwellen- Radialspiel Einhbauhinweis . 
der der Innen EN „benkstackwelle Lenkhebel auf Spezial- 
Lagerung Buchsen BE Be en Lenkstockwelle werkzeug 
1033 
1190 
11234 
K 38 
KJ 38 E 
12 Bjc Eingepreßte Buchsen 23,453 23,420 0,053 5 4 . Reibahle 
im 2 002 u S 305 
In Lenkgehäuseflansch 23,432 | u 9,012 5 5 
u 
1210 2 3 
12 LG 3 B= 
1290 R 5 Eu 
1397 . 5 i se 8 
13237 n7 
1,5-Olympia-47 vi u Reibahle 
£ N /& 22,959 s 881 
18 B/C n NNIN,G ZZ 
18er DIN DE 23,420 Reibahle 
1833 RV DLR, 23,400 s 305 
25 oc AP, | 
N je Lager 
u 14 | 27 — Ben 42 Nadeln 
20103 Ne BE a = 23,572 Nadel-[) und = I 
Leto EWZILINZILZZZZ. 27,385 ‚385 23,560 -länge = = 
1,9x24,8 mm 2} E) 
FaapreDe Buchsen © . 
20120 2 een ad 0.053 2 8 Reibahle 
Lonkeshansehähsch 23,432 23,400 0,012 2 R:} 5 305 
re] = 
je Lager 2 D 
iR Nadellager . 27,398 23,572 42 Nadeln 2 E 
is Fahrgestell-Nr. im — 7.38 Nadel-Z und 5 7} 
104-33488 Lenkgehäuseflansch ae? a En S 3 8 
1,9x24,8 mm E z 2 
3 =, 
“” 
BJ ”28 
©o 2 Km 
23,453 23,420 0,053 $ +: 3 3 Reibahle 
Eingepreßte Buchsen 2 23,432 23,400 92 2228 38 s 305 
im & au 2 _ 
Lenkgehäuseflansch 3 5 3 2 
2,0-12 
28,601 28,563 0,063 : 
3,5-34/57/83 2 Busse esse d Reibahl 
571 28,576 i 28,538 0,013 s 308 3 
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Lenkstockwelle (Schneckenrollenienkung) — Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Lenkstockweilen-Lagerung 


. Buchsen Durchmesser Radialspiel Einbauhinweis 
Baumuster Art Anzahl . j Lenk- Füh- H Lenkstock- ür Spezial« 
der der Innen- | Außen- | Innen- | stock- | rungs- | Lenkstock- |schwimmende welle- das Lenkhebel werkzeug 
‚Lagerung Buchsen & .Z &  welle | zapfen welle Buchse ! Führungs- | Einpressen au " 
: A B c E zapfen der 'Lenkstock- 
mm mm mm mm | mm mm mm mm Buchsen welie 
1 
4 
schwimmende i 1 
i Fe 1 
Zain Buchse 4) 28013 | 31,991 127,980 0,046 0,041 s E 
ab Fahrgestell- im 28,000 | 31,975 0,020 0,009 = 5 5 
Nr. 104 AA1 Lenkgehäuse e 2» 
> 
Kpt 39 Reibahle 
2,5-Kapitän-47 5 911 
Ad 38 R 
2,5-32 N. 
1,5 1-45 en 
eingepreßte 
Buchse Ä NEID 
SE, Pe 
im EZ 
| Rx 
Lenkungsflansch N 
pr a; 
: NIIIN 
3,5-36 SI 
‚ab Fahrgestell- R Reibahle 
Nr. Br 6V-3067 | eingepreßte zezzz2 1 s 828 
3,5-47 Buchsen A 0,062 E58 a 
ab Fahrgestell- im 0,020 u = ao E 2 o 
0... 
Nr.Br 9V-2736 Lenkungsflansch 28 S . 
3,6-36/42/47 5% 8:8 
zen 61 ww 
6700 Typ. A 32 2 & 
938 338 
Roßlenkung 3 bi 5 a8 
2 = 8Z 5 58€ 
3,536 2E3.|. +8 
bis Fahrgestell- eingepreßte : a 5 Bi 5 S 35 
Nr.Br 6V:3066 | Buchsen r 31,720 N 323%| & 8 
— — — — — N nn 
3,5-47 im 31,730 31,700 | 0,010 f ® ® o 2 e 3% 
bis Fahrgestell. | Lenkgehäuse n € <& N % Fe r e 
Nr.Br 9V-2735 | ee 
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Baumuster 


Starre 
Achse 
1033 


1190 
KJ 38 


12B/C 1210 
12 LG 
1290 


92C 
1233 
12 N 


18 B/C 
18. N 
1833 


Feder- 
gehäuse 
Achse 
11234 


K 38 


1397 
13237 


0138 


20103 
20120 


-,25104 


Ad 38 


Vorderradeinstellung (Sturz, Vorspur, Nachlauf, Spreizung) — Personenwagen 


Allgemeine 
Voradus- 
selzungen 


: 


9 folgender Punkte 


ite 196) 
r. 


= 


Wagen auf ebene, waagrechte Prüffläche stellen unter Beachtun 
es Spiel i # 
Kein unzulässiger Schlag der Vorderrd! 
Aa 
= 4 
5 % un 
EN 


orderradreifen. 


Sg, 


( 
ider 


e 
stand 


piel im Lenkgestän 
0 
orderradlagerspiel 


Kein unzulässig 
Vorschriftsmäßiger 
Gleicher Abnutzungszu: 


1 
2 
R} 
4 
5 


Sturz Vorspur Nachlauf Spreizung 
Be {Achsschenkel- 
Lage des Wagens zur Prüffläche Prüfung bolzen-Neigung 
R oben nach innen) 
mm mit 
Maß A 69 mm größer als Maß C 1° 30’ 2,4 2° r- 5° 
K7 
Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche| 1° 30’ 2,4 2° 53 5° 
r u 
Rahmen-Oberkanie parallel zur Prüffläche 1° 30’ 2,4 2° 2 E 5° 
= 
Maß A 69 mm größer als Maß C 1°:30° 24, 2° 5% 5° 
2 [73 
= 


x 


Maß A 5T,5wm größer als Maß C 


r Radtpagarnfe: Radlagerzapfen 
‚ca, 10 mm hö 


RE Joracin 


1,5 
bis 
2,0 


Fan Gerale zur Prüffläche, 
er. Radtfagarme: Radlagerzapfen 


1,5 


Rahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche, 


Spurmaß B 180 Meßketfenlänge 180 mm 


Rahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche, 
Stellung der Radtragarme: Radlagerzapfen 
ca. 10 mm höher als Nadellagerzapfen 


Fahrgestellrahmen-Oberkanie parallel zur Prüffläche 


Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche 


Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche. 
Stellung der Radtragarme: Radlagerzapfen 
ca, 10 mm höher als Nadellagerzapfen 


| 


N 


> 
8 
7 
(1 
"© 
Ri 
[33 
'E 
= 
Pe} 
13 mm I 7° 
£ 
ug 
5 
zZ 
2° 8° 
2° 8° 
7 mm 7° 15 


1. Vorderräder in Geradeau 


drücken, um etwa. vorhandenes 


7 


2. Beide Vorderräder vorn glei 


beseitigen. 
en, daß’ beide Meßketten den Boden 


mus zu 
eben, damit die Räder vorn nicht wieder 


h, vorstehende Reihenfolge unbedingt 


Ic) 


bei 


m 


gemessene Vorspur auf Ska) 
(Wagen bei dieser Prüfung nie 


berühren; Skala dm Spurma 
zusarnmenlaufen.) 


4. Wagen vorwärts ziehen 


Spiel in der Radaufhängu 
Wenn Wiederholung der Prüfung erforderl 


einhalten. 


Vorspur-Prüfvorschrift 
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Vorderradeinsiellung (Sturz, Vorspur, Nachlauf, Spreizung) — Personenwagen (Fortsetzung) 
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Baumsster 


1,5 1-45 


3,5-34/57/83 
3,5-36 
3,5-47 
3,6-36/42 
3,6-47 
6700 Typ A 


Vorderradeinstellung (Sturz, Vorspur, Nachlauf, Spreizung) — Liefer- und Lastwagen 


Allgemeine 
Vorausseizungen 


. 
13 


unter Beachtung folgender Punkte 


N 


Sturz Vorspur Nachlauf Spreizung 
ch art SE (Achsschenkel- 
Lage des Wagens zur Prüffläche Prüfung bolzen-Neigung 
mm mit oben nach innen) 
Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche] 1° 30° 2,4 2° 5° 
E 
E 
o 
5 130 | 24 | 88 2° 5° 
Maß A 69 mm größer als Maß C . ; 
am 5 
z 
32 
Es 
2% 
Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüfflächej 1?.30° 2,4 32 2° 52 
t © 
h z 
Maß A 51,5 mm größer als Maß C 1°.39 2,4 2° 3 7° 
8 
Maß A 120 mm kleiner als Maß B 123 


a 


= 3 
e R K: & o” £ 
) SY33 (2 E 
ZEUAD 2° \ 
3222815 m r 
sr S 
128837 En B3 
1 = kn [7 
SS2325 SS bis Fahrgest ll-Nr. 1,5——16067 8 |2 
zry29®9 E 117 Am kleiner als Maß B © 
WU BORIS 6 = © & 
+ 9858. >. „ab.Eatt 3 32217 | Su. 72: 
8 3 4 Mgß A 127 [7 7 
25 4 er 7 
„BEUTE Maß A 156 m 2 27 9° 30 
»55c2c053 - 
Ssegss i . B ee oagr 230 
® SSGE8 Maß A 158 mm kleiner als Maß 5 2° 30 2° 30 
FREIE. 29} Moß A 66 mm kleiner als Maß B 3 3° 92307 
5 Maß A 158 mm kleiner afs Maß B ” 2°55 92 30° 
E3 Maß A 66 mm kleiner als Maß B - 3°1’ 9°.30’ 
Maß A 65 inm.kleiner als Maß B 4°47 4° 


Verspur-Prüfvorschrift 


. 
’ 


rücken, um etwa vorhandenes 
ieder vom Boden freikommen 
ehende Reihenfolge unbedingt 


En 


hit die Räder vorn nicht wieder 


ia = 5 
ee 
Eiese 2 
© 28 a 
25233 Fe: 

=a.,3 089 
EP9S59EE € 

@a7572Z0 © 

Ö u 
I Exl 080 
g£7,S25* a 
2538390042 

uc ou > 
50m. Bo 
u .En3E > 
yoan2EsAds EN 
3 EZEBLrS u 
eIu5 a 
o BASS 8 
E27 Eye » 
SeESE3ZS en 
253, 0 ND 
Vräsyema_ 5 
su3348 2303 
*-) F 5 
Laesässsäse 
SOUL 9NESE50 
E59. 
25%28°523% 
BSLESBASSE 
wa35egesE,® 
SsaasSsnmEld 
>Smsassns4Sz 
2333 
Kids SRSS 
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NOTIZEN 


NOTIZEN 
Te a ne 


NOTIZEN 


Gruppe »B« 


ELEKTRISCHE- UND SCHALTTAFEL-AUSRÜSTUNG 


TABELLEN: SEITE: | 


TABELLEN: 


Lichtmaschine 214—215 
Personenwagen 


Lichtmaschine 216-217 
Liefer- und Lastwagen 


Anlasser 
Personenwagen 


Anlasser 
Liefer- und Lastwagen 


Zündverteiler 
Personenwagen 


Zündverteiler 
Liefer- und Lastwagen 


Zündspule 
Personenwagen 


Zündspule 
Liefer- und Lastwagen 


Zündkerzen und Zündfolge 
alle Motoren 


Scheinwerfer-Einstellung 
Personen-, Liefer- und Lastwagen 
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Lichtmaschine — Personenwagen 


Baumuster Teile-Nr. Typ-Bezeichnung 


Motortyp in Liter 
Nennspannung Volt 
Nennleistung Watt 

stromregelnd 


2 528 706!) DJ/6 DRS 28 
12 04 053 6 9% RED 90/6 2000 B 22 


1190 11 |. 1204 015!) 6 90 DE/6 AR7 
12 04 053 6 90 RED 90/6 2000 B 


22 


11234 11 12 04 0153) 
1° 712.04 053 


K38 11 12 04 015?) 


..KJ 38 . 12 04 053 


12 B/C 1210 2 
2C 121G| 12 . 2,528 706) 
1233 1290 12 04 053 
12 N 


1397 1,3 12 04 008!) 
12 04 053 6 


spannungsregelnd 


zugehörige Batterie Ah 


Regulierspannung und 


zugehörige Drehzahl 


im Leerlauf 


bei Belastung 


Amp. 


U/min 


Volt U/min 


Volt 


Belaästungs-Stromstärke 


Prüfbelästung ca. Watt 


Höchststromstärke Amp. 


75 | 4000) | 7,4 | 4000) | 66 17,5 90 
8,3 Th 
62,5 | 52009) | 7,5 | 5200) | &7 256 | 130 
8,4 7,5 
40009) | 7,4 | 4000) | 66 17,5 90 
8,3 74 
5200) | 75 |5200) | 6,7 256 | 130 
8,4 7,5 
74 | 4000) | 66 17,5 90 
8,3 7,4 
0) | 75 | 5200) | 67 25,6 | 130 
8,4 75 
3 | 7,4 | 000) | 66 17,5 90 
{ 83 Th 


7,4 4000°) 


17,5 


90 


22 


75 


4000°) 


4000?) 


17,5 


9 


22 


13237 1,3 12 04 015!) 6 90 


12 04 053 6 90 


75 
75 


5200?) 
4900?) 


5200?) 
4000?) 


25,6 
17,5 


130 
90 


33 
22 


1) Wird nichtmehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster. 
2) Doppelte Nenndrehzahl, bei dieser liegt Regulierspannung (Volt) im Bereich der beiden Werte. 
214 


0138 1,5 12 04 029!) 6 90 DE/6 AR12 xi— 75 
12 04 053 6 90 RED 90/6 2000 B 22 —|x 75 4000°) 


4000?) 


17,5 


90 


22 


Lichtmaschine — Personenwagen (Foriseizung) 


au = ; z z Regulierspannung und 2 5 E 
5 2 Ki £ 2 zugehörige Drehzahl ES = = 
E 3 21% 7 F g g 
Par ao s a = E 3 R7 
= RS 5 ® i »|5| 8 :i| » 3 
Baumuster = Teile-Nr. E 2 Typ-Bezeichnung 2e|® Pr im Leerlauf bei Belastung 2E 5 E 
> o 3 E E a oT % o 
F3 Er = Fa c zZ 3 3 z 
2 5 5 ”|8| 3 H 2ı|ı 3 
z q Z %| 8 | U/min | Volt | Umin | Volt | 8 5 5 
v4 © . :o 
R [.) x Z 
1,5-Olympia-47| 1,5 12 04.052 6 130 RJH 130/6 2200 R 1 —|x 75 4400?) 75 4400°) 6,7 25,6 130 33 
8,4 7,5 i 
18 B/C 1,8 2 528 706!) 6 90 DJ/& DRS 28 
18 N 12 04 053 6 90 RED 90/6 2000. B 22 4000°) 7,4 4000°) 6,6 17,5 9 22 
1833 8,3 7,4 
20103 2,0 12 04 008!) 6 90 DJ/6 DRS 27 
20120 12 04.053 6 90 RED 90/6 29 TA 4000°) 6,6 17,5 90 22 
8,3 7,4 
25104 2,5 12 04 017') 6 
12 04 024!) 6 
12 04 052 6 7,5 4400?) 67. 25,6 130 33 
v 8,4 75 
VERLEREN 
Kpt 39 2,5 12 04 024!) 6 
12 04 052 6 75 4400°) 6,7 25,6 130 33 
8,4 75 
2,5-Kapitän-47 2,5 12 04 052 6 24 02) 75 4400?) 6,7 25,6 130 33 
8,4 7,5 
Ad 38 3,6 12 04 030%) 6 130 —|x 87,5 4000?) 7,7 4000°) 6,1 23,6 130 33 
87 7,0 
12 04 052 6 130 — ix 87,5 4400°) 7,5 4400?) 6,7 25,6 130 33 
84 75 


2) Wird nichtmehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster. 
%) Doppelte Nenndrehzahl, bei dieser liegt Regulierspannung (Volt) im Bereich der beiden Werte. 
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Baumuster 


‚Motoriyp ir Liter 


Teile-Nr. 


Nennspannung Volt 
Nennleistung Watt 


DE/6 AR7 


Typ-Bezeichnung 


Lichtmaschine — Liefer- und Lastwagen 


> Regulierspannung und 
zugehörige Drehzahl 


im Leerlauf 


bei Belastung 


stromregelnd 
spannungsregelnd 


U/min 


zugehörige Batterie Ah 


U/min Volt 


Belastungs-Stromstärke 
Amp, 


Prüfbelastung ca. WaH 


Höchststromstärke Amp. 


3) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster. 


2} Doppelte Nenndrehzahl, bei dieser liegt Regulierspannung (Volt) im Bereich der beiden Werte, 


216 


1 5200% Eee PT an Br TE Br u Bar 
96 ® 12.04.0152) 5200%) Br 
12 04 053 RED 90/6 2000 B 22 40003) a) 66 | 175 | 2 
12 B/C 12 | 2528 706) DI/6 DRS 28 
12 N 
| 12L6L 12.04 053 RED 90/6 2000.B 22 000) | 66 | 175 | 90 22 
126 7,4 
Be o15% 5200) | 67 | 256 | 0 | 3 
1396 13 EAN 1 8 
12.04 053 0m | 66 | ız5 | 22 
B 7.4 
18:B/C 1,8 2.528 7061) 
12 04 053 
1,529 15 12.04 029%) 
12.04 053 
2,012 2,0 12 04 008%) 
12.04 053 
2,532 2,5 12 04.024) 
12 04.052 
1,5145 2,5 12 04.052 RIH 130/6 2200 R1 


Lichtmaschine — Liefer- und Lastwagen (Forisetzung) 


= Mr Be} Regulierspannung und’ x 3 & j 
u Ka) 3 u i ne F1 z < 
5 S 3 E & zugehörige Drehzahl 3 
= E3 15 5 F d E 
S E zo 2 E u = 
= 5 eg 234, s|2) 8 Sa e 3 
Baumuster Q Teile-Nr. 3 2 Typ-Bezeichnung ei ® im Leerlauf bei Belastung 73 5 4 
2 8 3 8|5 a 5° Ei S 
[) 5 x oje 5 © 5 E 
3 2 5 »|s| 2 | 5 S 5 
= 3 z 2 & | U/min | Volt | Ufmin | Volt 3 = 3 
3 ; {7 & PR} 
a a I 
3,5—34/57/83 3,5 2.524 197!) 6 130 DJ/& DRS 31 
12 04.054) 6 90 RIC 90/6 1100 
1204 063 6 150 RA 150/68 1600 A 19 7,5 3200°) 6,5 28,9 150 33 
8,5 7,3 
3,5— 36/47 3,5 12 04.011!) DJ/6 DRS 31 
12.04.0024) 
P 12 04 054) 
* 1204 063 7,5 3200°) 66 28,9 150 33 
| 8,5 73 
12 04 022!) 
12.04 058 s B 
1204 060 14,4 | 4000°) 139 | 123 19 | 16 
15,7 14,1 
3,6-—36/42]47 | 3,6 12 04.024) 
12.04 052 7,5 4400°) 6,7 
84 175 
12.04 060 14,4 | 40009) | 139 | 123 | 130 16 
15,7 14,1 
12.04 061 
" 6700 Typ A 3,6 1204 060 x 94,5 4000?) 14,4 40002) 13,9 12,3 130 16 
‘ ö 15,7 14,1 


2) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster. 
3) Doppelte Nenndrehzahl, bei dieser liegt Regulierspannung (Volt) im Bereich der beiden Werte. ° “ - 
ö ö 217 
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Baumuster 


Motortyp 


in 
Liter 


3 


Spannung 
Volt 


Leistung 


Typ-Bezeichnung 


CG 0,6/6R 1229 


1033 1,0 2 500 105*) 6 0,6 
12.02 003*) 6 06 CG 0,6/6 BRS 8 P 
. 12 02 017 6 0,6 EGC 0,6/6 R 10 
1190 11 12 02 003*) 3 0,6 CG 0,6/6 BRS 8 P 
12 02 017 6 0,6 EGC 0,6/6 R 10 
11234 11 12.02 005*) 6 0,6 CG 0,6/6 BRS 37 P 
12 02 017 3 0,6 EGC 0,6/6 R 10 
K.38 41 12 02 005*) 3 0,6 CG 0,6/6 BRS 37 P 
KJ 38 6 0,6 EGC 0,6/6 R 10 
12 B/C 1210 3 0,6 CG 0,6/6 R12Z9 
92C 121G 0,6 CG 0,6/6 BRS 8. P 
1233 1290 
0, j 
Ja 6 EGC 0,6/6 R10 
1397 0,6 CG 0,6/6 BRS 8 P 
06 EGC 0,6/6 R 10 
13237 0,6 CG 0,6/6 BRS 8 P 
0,6 EGC 0,6/6 R 10 
O1 38 0,6 CG 0,66 BRS 37 P 


1,5-Olympia-47 


EGC 0,6/6 R 10 


EGC 0,6/6 R 10 


18 B/C 0,6 CG0,6/6R12 29 

18 N 12 02 003*) 0,6 CG 0,6/6 BRS8P 

1833 12 02 017 0,6 EGC 0,6/6 R 10 

20103 2,0 12 02 003*) 0,6 CG 0,6/6 BRS 8 P 

20120 12 02 017 0,6 EGC .0,6/6. R 10 

25104 2,5 12 02 014*) 0,8 C)J 0,8/6 ARS 24 P 
12 02 016 0,8 EIC 0,8/6 R 1 

Kpt 39 2,5 12 02 014*) 0,8 C] 0,8/6 ARS 24 P 
12 02 016 0,8 EIC 0,8/6 R 1 

2,5-Kapitän-47 2,5 12 02 016 0,8 EIC 0,8/6 R1 

Ad 38 3,6 12 02 014*) 0,8 C] 0,8/6 ARS 24 P 
12 02 016 0,5 EIC 0,8/6 R 1 


nen a 


*) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster. 


Anlasser — Liefer- und Lastwagen 


Motoriyp 


Baumuster ‘ in - Teile-Nr, - 4 ‚Spannung Leistung oo Typ-Bezeichnung 
PS 


Liter Volt 


0,5 CG 0,6/6 BRS& P 
6 0,6 EGC 0,6/6 R 10 


1196 1,1 \ 12.02.0031) 
12 02 017 


12 B/C 12LGL 2 500 105°) 
12N 1296 12.02 003!) 
" 12 02 017 


CG 0,6/6R 1229 
0,6 CG 0,6/6 BRS8 P 
9,6 EGC.0,6/6 R10 


0,6  .C6G0,6/6 BRS8P 
0,6 EGC 0,6/6 R 10 


1396 13 12.02.0032) 
. 12. 02.017 


CG.0,6/6 R12.29 
0,6 CG 0,6/6 BRS 8 P 
0,6 EGC 0,6/6 R10 


CG 0,6/6 BRS 34 
EGC .0,6/6 R 10 


18 B/C 


CG 0,6/6 BRS8 P 
EGC 0,6/6 R 10 


C1 0,8/6 ARS 24 P 
0,8 EIC 0,8/6.R 1 


2,5—32 


1,5145 


.EIC.0,8/6 R 1 
3,5— 34/57/83 CJ 0,8/6 R 1229 
3,5-—36/47 3,5 12 02 001?) CI 0,8/6R 1229 
12.02 004 1,2 €} 1,2/12R 1229 
3,6— 36/42/47 3,6 12.02 014!)  €10,8/6 ARS 24 P 
1202016 0,8 EIC.0,8/6 R1 
12 02 0132) 1,2 Ci 1,2/12 ARS 24 P 
1202 015 1,0 EGC 1,012 R1 
6700 Typ-A 3,6 12 02 0131) 1 12 CJ 1,2/12 ARS 24 P 
12 02.015 12 1,0 EGC 1,012 R1 


?) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fetidruck unter jeweiligem Baumuster. 2} Nicht mehr lieferbar. 
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Baumuster 


1033 


Teite-Nr, 


12 12.003°) 


a 


Typ-Bezeichnung 


VE 4 ALS 121 


Zündverteiler — Personenwagen 


‚Zündzeitpunkt-Grundeinstellung 


Kurbelwellengrade 
vor „oT" 


Zeiger im Kupplungsgehäuse- 
Schauioch zeigt am 
Schwungrad auf: 


Strich 
der „oT"-Markierung 


Unierbracher- 
Kontaktabstand 
. mm 


Größte Frühzündung 
durch Fliehkraft 
bei 3000 U/min 

Kurbelwellengrade 

wor „oT“. 


1190 
11234 
K 38 
KJ 38 


12 12 015!) 
12 12 009°) 
12 12 006 


VE 4 ALS 259 
VE 4 ALS 181 
VE 4.CLS 139 


12 B/C 

92.C 

1233 

12N 

1210 

12 1G 

1290 bis - 
Motor-Nr. 
R-35000 


2 501.779°) 
12 1.2 0042) 


1290 
ab Mersch, 
R-35001 


1397 
13237 


2.501 779%) 
12 12 0042) 


VE 4 ALS 38 
VE 4 AL 34123 


VE 4 ALS 38 
VE 4 AL 3/123 


1212006 


VE 4 CLS 139 


2 542 799") 
12 12 006 


VE 4 ALS 207 
VE 4 CLS 139 


0138 


12 12 012) 
1212016 


VE 4 AS 231 
VE 4 CLS 262 mS$ 


&21,0T“-Markierung 
N oder Kugel 


\ 


Buchstabe T 
ar “-Markierung 


24°_29°5) 
230-2705) 


22°---26° 


19° 28° bzw. 24°_33°5) 
22°--26° bzw. 27°—31° 5) 


33°38°°) 
30°— 83° 5) 


1,5-Olympia-47 


12 12.016 


VE 4 CLS 262 mS$ 


30° 33°) 


18 BjC 


1212007) 


12 12 008 


VE 6 ALS 140 
VE 6 CLS 140 T 


der „oT“-Markierung 


22° 26° 
18°—27° 


18. N 
1833 


1212005) 


1212.008 


VE 6 ALS 122 
VE 6 CLS 140 T 


Strich 
der „oT“-Markierung 


28°—32° 
18°—27° 


20103 
20120 


12.12 007) 
12 12 098 


VE 6 ALS 140 
VE 6 CAS 140 T 


Kugel 


22°--26° 
18°—-27° 


25104 


1212 0101) 
12 12.014 


v16/1 
V3 6 AR 4 mS 


Kugel 


30° 34° 
23°--27° 


Kpt 39 


12 12 0221) 
1212014 


VI 65 
VJ 6 AR 4 mS 


Kugel 


28°——32°5) 
28°—32° 5) 


2,5-Kapitän-47 


12 12.014 


Vi 6 AR 4 m$ 


Kugel 


28°-—:32° 5) 


Ad 38 


2% Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitäruck unter jeweiligem Baumuster, 
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1212 012) 
12 12.023) 
1212 011 


VIU 6/1 
VUSA1 
VI 6 AR 3 mS 


Kugel 


?} Nicht mehr lieferbar, 


® 13237 bis Motor-Nr. 37-7764, 


5) Der unter „Kurbeiwellengrade vor oT“ genannte Wert ist eingerechnet. 


41° 28° 
40°—45° 
4O°—45° 


*) 13237 ab Motor-Nr. 37-7765. 


Zündverteller - — - Liefer- und Lastwagen 


Zündzeitpunkt- Erindeeiiung 


Größte Frühzündung 


; x F Unterbrecher- durch Fliehkraft 
‚Baumuster Teile-Nr, Typ-Bezeichnung Kurbelwellengrade- Zeiger im Kupplungsgehäuse- Kontaktabstand bei 3000 U/min 
Su Schauloch zeigt. am Kurbelwellengrade 
vor „o Schwungrad auf: mm vor „oT“ 
1198 12 12 015%) VE 4 ALS 259 0° Kugel 0,4—0,5 18°—23° 
1212 009) VE 4 ALS 181 26° _3g0 
12 12006 VE 4CLS 139 22° 26° 
12 N n 
42 LGL 2 501 779%) VE 4 ALS 38 Strich A a 20°_25° 
1296 12 12 004%) VE 4 AL 3123 „oT“-Markierung A, 190°_23° 
bis Motor-Nr. oder Kugel 
R-35000 
1296 e ® VE LS 38 o 
ab Motor-Nr. 2501 779°) 4 ALS 3 J L 0,4—0,5 24°—29° 8) 
R-35001 1212 004°) VE4AL 37123 ” terung 2327° % 
1396 2.542 7991) VE 4 ALS 207 Kugel 0,40,5 280 bzw. 240.330 8) 
1212006 VE 4CLS 139 26% bzw. 270319 °) 
18 B/C 12 12.007* VE 6 ALS 140 Strich 0,4—0,5 22°—26° 
1212 u VE 6 CLS 140 T Eg@T "Markierung ’ re 
1,5-29 12 12 012°) VEAAS 231 _ 6° Kugel - 040,5 33°_38° s) 
1212016 VE 4 CLS 262 mS 30°_33°) 
| 2,042 12 12.0071) VE 6 ALS 140 0° Kugel 0,4-0,5 Be | 
12 12 008 VE 6 CLS 140 T 18°—27° 
F 2,5-32 12 12 010%) vi 6/1 0° Kugel 0,4-0,5 30 034° 
12:12 022°) v1 6/5 097° 
12 12 014 YJ6 AR 4 mS 23°—: 
1,5 1-45 1212014 VI6ARAmS 0° Kugel 0,4-0,5 29°__27° 
e is 1933 Strich der " 
3,5-34/57/83 1212002 VE6CS2MT 0° SS T".Markierung| Zündregulier-. 0,4—0,5 3403805) 
ab 1934 Kugel | knopfmuß 
: FF z ‚ganz hinein- - 
. 8,5-36/47 12 12.002 VE6CS2AT aa . gedrücktsein 0,405 34°_38° 9) 
3,6-36/42]47 12 12.0212) vi 6/6 0° DE Kugel 0,4-0,5 10° 45° 
#700 Typ. A 12 12 011 VJI6AR2mS “ 


3} Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster, 


2} Nicht mehr lieferbar. 


®) 1396 bis Motor-Nr. 37-2117, 


5) Durch Herausziehen des Zündregulierknopfes am Schaltbreti nur Spätverstellung der, ‚Zündung um etwa 10 Kurbelwsllengrade möglich. 
%) Der unter „Kurbelwellengrade vor oT“ genannte Wert ist eingerechnet, ie 


4) 1396 ab Motor-Nr, 37-2118, 
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Baumuster 


1033 
12 B/C 
92cC 
1233 
12 N 
1210 
1216 
41290 
18 B/C 
18 N 


1833 


1190 
11234 
K 38 

KJ 38 
1397 
13237 
20103 
20120 


Zündspule — Personenwagen 


Spannung 


Teile-Nr. Volt 


12 08 000*) 
12 08.001 


Typ-Bezeichnung 


0138 
25104 
Kpt 39 


12.08 003*) 
12 08 007 


1,5-Olympia-47 
2,5-Kapitän-47 j 


12 08 007 


Ad 38 


12 08 003*) 
1208 097 


%) "Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Bäumuster. 
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Zündspule — Liefer- und Lastwagen 


Motortyp 
Baumuster - in Teile-Nr. 
Liter 


Spannung 


Typ- . 
Volt yp-Bezeichnung 


1,1 


1,3 12 08 001 . 


12 B/C 
12 N 

-12 LGL 12 08 000*) 
1296 12 08 001 
18 B/C 

2,0—12 


1,5—29 und 2,532 


1,5 1—45 


3,5—34/57]83 12.08 001 


12 08 001 


33—36]47 12.08 008 TK 12/3 


12 08 007 TK 6/3 
12.08 008 TK 12/3 


3,6—36/42/47 


6700 Typ A 12 08 008 TK 12/3 


*) Wird nicht mehr.geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster. 


223 


Molortyp in Liter 


Zündkerzen und Zündfelge — alle Motoren 


Zündkerzen 


Zündfolge 5 
# 5 Bosch-Bezeichnung Gewinde Elektrodenabstand 
‚mm 
1,0 
12 1:2-4-3 
! 
1397 bis Produktionsende 
13 13237 bis Motor-Nr. 19666 
1396 bis Motor-Nr. 563 M 95/0 
M18x1,5 0,7—0,8 
M95T1 
13 13237 ab Motor-Nr. 19667 
n "1X96 ab Motor-Nr. 564 
1,8 
3,5 
2,0 | Man M18x1,5 7. 
\ . M95 T4 18x1, 0,7--0,8. 
1,1 
1,5 1-3-4-2 
W145 T1 M 14x 1,25 0,7—0,8 
2,3 1-5-3-6-2-4 
3,6 W475 T1 M14x 1,25 0,7—0,8 
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1-5-3-6-2-4 


PERSONENWAGEN 


Scheinwerfer-Einstellung 


Einstellung bei unbelastetem Wagen 


Abstand von 


LIEFER- UND LASTWAGEN 


Einstellung bei unbelastefem Wagen 


Abstand der 


Höhe der 


Abstand von 


B Abstand der Höhe der Glasscheibe Schein- 
aumuster Einstellpunkte Einstellpunkte werfer bis zur 
auf Einstelltafel | auf Einstelltafel Einsteilfafel 
A'mm B mm Cm. 
1033 734 852 5 
1190 682 800 5, 
Bea 
11234 680 
K.38 682 
KJ 38 682 
12 B/C 12N 
92C 1210 734 
1233 12 LG 
1290 604 
1397 1004 a4 
13237 814 In 
O1 38 720 2 
1,5-Olympia-47 
18 B/C 
18N 800 
1833 
20103 
20120 1096 
25104 
Kpt-39 1242 685 5, 
2,5-Kapitän-47 *  . 1242 680 5 
Ad 38 812 925 5 


*) Einstellung bei Belastung 


Glasscheibe Schein- 
Baumusier Einstellpunkte Einstellpunkte werfer bis zur 
auf Einstelltafel | auf Einstelltafel Einstelltafel 
A mm B mm Cm 

1196 682 800 
12 B/C 

852 

780 

7% 

997 

820 

800 

783 

955 

790 

960 

SS 

3,6—42 1350 959 
3,6—47*) 1350*) 980*) 
6700 Typ A 1350 930 
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ZEN: 


NOTIZEN 


NOTIZEN 


Gruppe „We 


ALLGEMEINE WAGENDATEN — WAGENPFLEGE 


TABELLEN: 


TABELLEN: 


Allgemeine Einstellwerte 
Personenwagen 


Allgemeine Einstellwerte 
Liefer- und Lastwagen 


Einfahrgeschwindigkeiten : 


Füllmengen und Fassungsvermögen 
Personenwagen 


Füllmengen und Fassungsvermögen 
Liefer- und Lastwagen 


Schmierstellen und zugehörige Schmiermittel . 235—236 


Schmiermittel und zugehörige Schmierstellen . . . 237 
Öl- und Fett-Tabelle 


Fahrzeug-Hauptabmessungen 
Personenwagen 


Fahrzeug-Hauptabmessungen 
Liefer- und Lastwagen 


Laderaum 
Liefer- und Lastwagen 


Gesamtgewicht und Achsdrücke 
Personenwagen 


Gesamtgewicht und Achsdrücke 
Liefer- und Lastwagen 


Lage der Serien-Nummern am Fahrzeug 
Personenwagen 


Lage der Serien-Nummern am Fahrzeug 
Liefer- und Lastwagen 


Fahrgestell- u. Motor-Nummern nach Baujahren 247—248 
Personenwagen 


Fahrgestell- u. Motor-Nummern nach Baujahren 249-—252 
Liefer- und Lastwagen 
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Baumuster 


1033 


Allgemeine Einstellwerie — Personenwagen 


Ventilspiel 


Vorspur 


Zündkerzen 


bei kaltem 
stehendem Motor 


" bei laufendem Motor 
in betriebswarm. Zustand 


Auslaß 
mm 


Einlaß 
mm 


Einlaß 
mm 


Meßketten- 
länge am 
Spurmaß 


Bosch- 
Bezeichnung 


M'95/0.0d. M 95T1 


1190 


W445 T1 


11234 


1,5 bis 2,0 


W145 T1 


K 38 


1,5 bis 2,0 


W145 T1 


KJ.38 


2,4 


W145 T1 


12 B/C 


2,4 


M 95/0 od. M95T1 


92C 


2,4 


M 95/0 od. M95T1 


1233 


12 N 


1210 


2,4 


24 


2,4 


M 95/0 od. M9ST1 


M 95/0 od. M9ST1 


M 95/0 od. M 95T1 


12 LG 
1290 


2,4 


M 95/0. od. M95T1 


1397 


13237 


2,4 
2,4 


M 95/0 od. M95T1 


M 95/0 od. M95T1 


1,5 bis 2,0 


M 95/0 od. M 95T1 


O1 38 


2,4 


W145 11 


1,5-Olympia-47 


3bis 5. 


W145 T1 


18 B/C 


2,4 


M 95/0 od. M 95T1 


18N 


2,4 


M 95/0 od. M 95T1 


1833 


2,4 


M 95/0 od. M95T1 


20103 


2,4 


M 95/0 od. M95T1 


20120 


2 


M 95/0 od. M95T1 


25104 


2,4 


W145 T1 


Kpt 39 : 


0 bis 1,5 


W145 T1 


2,5-Kapitän-47 


Obis1,5 


W145 T1 


Ad 38 


2,4 


W175 T1 


Elektroden- 
abstand 


mm 


0,7 bis 0,8 


Zündverteiler 


Unterbrecher- 
Kontaktabstand 


mm 


0,4 bis 0,5 


Kuppiungs- 
fußhebel- 
spiel 


mm 


25 bis 30 


Allgemeine Einstellwerte — Liefer- und Lastwagen 


Ventilspiel Vorspur Zündkerzen Zündverieiler 
bei kaltem bei laufendem Motor Kupplungs- 
Baumuster stehendem Motor in betriebswarm. Zustand Aenagteig Bosch- Elektroden- | Unterbrecher- | fußhebel- 
Eialeh Aleß Einioß Austaß Spurmaß Bezeichnung abstand Kontaktabstand spiel 
mm mm mm mm mm mm mm ü 
1196 0,20 0,25 —_ - 2,4 180 W145 T1 
12 B/C 0,20 0,25 _ _ 2,4 180 M 95/0 od. M95T1 
12 N 0,20 0,25 _ _ 2,4 180 M 95/0. 0d. M 95T1 
12 LGL 0,20 0,25 —_ _ 2,4 180 M 95/0 od. M 95T1 
1296 0,20 0,25 _ _ 2,4 180 M 95/0 od. M 95T1 siehe 
1396 j 0,20 0,25 _ _ 2,4 180 M 95/0. 0d.M95T1| 0,7 bis 0,8 0,4 bis 0,5 25 bis 30 ; En 
18 B/C 0,20 0,25 & _ 2,4 180 M 95/0 od. M 95T1 = 
1,5-29 _ _ 0,20 0,30 3,0 bis 4,5 210 W145 T1 
2,0-12 0,20 0,25 — — 3,0 210 M 95/0 od. M 95T1 
2,5-32 _ _ 0,20 0,30 3,0 bis 4,5 210 W145 T1 
15 4-45 — Kay 0,20 0,30 3,0 bis 4,5 210 W145 T1 
3,5-34/57/83 0,20 0,25 — _ 3,0 210 M 95/0 od. M95T1 
3,5-36/47 0,20 0,25 — _ 5 210 M 95/0 od. M 95T1 
3,6-36/42/47 — _ 0,20 0,30 5 210 W175 T1 0,7 bis 0,8 0,4 bis 0,5 50 
6700 Typ A — _ 0,20 0,30 5 bis 6,5 210 W175 T1 
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Einfahrgeschwindigkeiten 
für Neuwagen bzw. Wagen mit überholtem Motor 


Verkaufsbezeichnung Baumusier 


1,0 Liter 1033*) - " 
P& . 1190*) 
Kadett 11234 
Kadett spezial K 38 
Kadelt normal K138 
1,2 Liter 12 B/C 
4,2 Liter Lieferwagen 12 B/C 
1,2 Liter Regent 92C 
1,2 Liter Regent 
"1,2 Liter ". : $ er 
1,2 Liter { ö { < f @ ® gar eitten, } \ 
1,2 Liter 2 Hy i NE ram den hama 
1,2 Liter & Wi e folgehden, 


1,3 Liter Olympia 
1,8 Liter 
1,8. Liter Lieferwagen 


je ligkeiten für den direk: v 
Ward 500 km WEHEN m Bereich von 40—50 km/h 
®' Während der N 1000 km WECHSELND SS von 45--50 km/h 
a5 ig fldenden) 


gehende Baumuster mit 


Zu 


A 


Verkaufsbezeichnung 


n für di direkten Gang: 
500 km WECHSELND im Bereich von 1060 km/h 


BEN: 


Super 6 25104 & rend der folgenden 1000 km WECHSELND im Bereich von 60---80 km/h 


Kapitän Kpt 39 : Fahrgeschwindigkeiten für die niederen Gänge: 

2,5 Liter Kapitän-47 2,5-Kapitän-47 Während der ersten 500 km im 2. GANG nicht über 30 km/h 
Admiral Ad 38 Während der ersten 500 km im 1. GANG nicht über 15 km/h 
Während der folgenden 1000 km im 2. GANG nicht über 40 km/h 
Während der folgenden 1000 km im'1. GANG nicht über 20 km/h 
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Verkaufsbezeichnung 


Einfahrgeschwindigkeiten 
für Neuwagen bzw. Wagen mit überholtem Motor (Forisetzung) 


Baumuster 


1,0. Liter 
P4 
1,1 Liter Lieferwagen 
1,2 Liter Regent 
1,2 Liter 
1,2 Liter Lieferwagen 
1,2 Liter 
1,2 Liter 
1,2 Liter 
1,2 Liter Lieferwagen 
1,2 Liter Lieferwagen 
1,3 Liter 
1,3 Liter Lieferwagen 
1,3 Liter Olympia 
1,5 Liter Olympia 
4,5 Liter Olympia-47 
1 Tonner 

» 1,8.Liter 
1,8 Liter Regent 
2,0 Liter 6-Zylinder 
2,0 Liter 6-Sitzer 
1 Tonner 


Verkaufsbezeichnung 


114 Tonner 


1% Tonner 


. 1033*) 
1190*) 
119% 
1233*) 
12. N*) 
12 N*) 
1210*) 
12 LG*) 
1290*) 
12 LGL 
1296 
1397 
1396 
13237*) 
01 38 


Wagen vorsichtig einfahren! 
Sa 


Fahrgeschwindig r den direkten Gang: 
WECHSELND im Bereich von 49—50 km/h 


HSELND im Bereich von 40—60 km/h 


Während der ersten 


or Sr WehreRINger folgenden 1000 km 


Techende Baumuster mit 


für die niederen Gänge: 


500 km im 3. GANG sole 30 km/h 
Önicht Über 20 km/h 


as 

g Fahrgeschwind kei 
NS ' 

retid der ersten 


1,5-29 
18N 
1833 
20103 
20120 
2,0-12 


Baumuster 


P9 das a keiten für.den direkten Gang: 
hr dass ersten 500 km WECHSELND im Bereich von 40-50 km/h 
süg der folgenden 1000 km WECHSELND im Bereich von 40-60 km/h 
ahsend der folgenden 1000 km WECHSELND im Bereich von 50-70 km/h 


ahrgeschwindigkeiten für die niederen Gänge: 

Während der ersten 500 km im 3. GANG nicht über 20 km/h 
Während der ersten 500 km im 2. GANG nicht über 15 km/h 
Während der ersten 500 km im 1. GANG nicht über 10 km/h 
Während der folgenden 1000 km im 3. GANG nicht über 30 km/h 
Während der folgenden 1000 km im 2. GANG nicht über 20 km/h 
Während der folgenden 1000 km im 1. GANG nicht über 12 km/h 


2,5-32 
1,51-45 
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 Einfahrgeschwindigkeiten 
für Neuwagen bzw. Wagen mit überholtem Motor (Fortsetzung) 


Verkaufsbezeichnung Baumusier ee er SS 
J e * . S So SS 


set fl Wagen vorsichti Ren 


2 Tonner 3,5-34 gi N \ t 


2 Tonner 3,5-2T 2 a 

"san den direkten Gang: 

2 Tonner Ka \ N 
I Ss rad n nicht mehr als AK 


21% Tonner 8 \ 
Ya i . fs Ra hd nicht mehr als .” 
reine r >, ee | ; 

5 \ 


21%, Tonner 


OR — \ S gr 1) ? 
Verkaufsbezeichnung } ge BR | 9 Mn hlig eh Öhren! 
\ LE ; g jgnten für den direktefi Gang: 
3 Tonner N, * 7 BI #5 Föhrstrecke nicht pchr als 40 km/h 


3 Tonner 
3 Tonner 
3 Tonner 
3 Tonner 


3 Tonner Allrad 6700 Typ A ; 
Bis zu 1500 km Fahrstrecke nicht über 2200 Ulmin 
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Füllmengen und Fassungsvermögen — Personenwagen 


 Motorölwanne Getriebe ‚Hinferschse Krafisioffbehälter , Kühlsystem 
Baumuster 

Liter Liter Liter Liter Liter 

1033 3,0 0,351) 1,0 25 9,4 
0,” j 
1190 32 0,35%) 0,9 25/35 8,5%) 
0,7) 5,7%) 

11234 32 0,35 0,9 27 6 
K 38 2,7 0,35 0. 27/31 6 
K1-38 
12 BjC 
92C 
1233 
42 N 
1210 
1216 
1290 
197 me 
0138 
1,5-Olympia-47 
18 B/C 
18 N 5 
1833 
20103 5 0,7 1,5 39 8,8 
20120 
25104 52 1,0 4,5 48 11,8 
Kpt 39 4 10 15 50 41 
2,5-Kapitän-47 
Ad 38 4,75 10 15 70 14,3 


2) 3-Gang-Getriebe 2) 4-Gang-Getriebe 


3) 1190 bis Molor-Nr. Y-33000 %) Ab Motor-Nr, Y-33001 einschließlich Y-29893 bis Y-29904 
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Füllmengen und Fassungsvermögen — Liefer- und Lastwagen 


\ I 


3,5-34/57/83 ohne Stützlag = IN 


Be "Motorölwanne Getriebe Hinterachse Kraftstoffbehälter Kühlsystem 
Baumuster e 
Liter‘ Liter Liter Liter Liter 
1198 2,7 0,7 3,5 25/35 60 
12 B/C 3 0,35 1,5 25 60 
12N 3 0,35") 1,5 25 6,0 
0,7%) 
12 LGL 3 0,7 1,5 25 6,0 
1296 1,5 
1396 1,5 
18. B/C 1,5 
| ZB : 
i Shi | BE BE N 
j er nee ın SB) ö Ban EERSEETTERTTERTE, ac am IN 
Ei ee EN m Y 
er! 
e 


N 


3,5-34/57/83 mit Stützlager \ 5 3.0 
3,5-36 \\ 2,5 3,5 
3,5-47 2,5 3,5 
3,6-36 4,8 2,5 3,5%) 
1,9) 
3,6-42 . 48 2,5 3,5 82/92 14,5%) 
3,6-47 4,8 2,5 3,5 86 14,5%) 
6700 Typ A 4,8 2,5 1,9 82/92 14,5%) 


1) 3-Gang-Getriebe 


2) 4-Gung-Getriebe 


?) Lamellenkühler 


*) Röhrenkühler 


’) Anfriebkegel- und Tellerrad unmittelbar im Hinterachsgehäuse gelagert. 
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s Tragkörper aus Hinterachsgehäuse herausnehmbar. 


Schmierstellen und zugehörige Schmiermittel 


Schmiersteille 


Motor - Kupplung - Kühlung 


Schmiermittel 


früher verwendete 
Schmiermittel 


Kurbelgehäuse 10 1,1 1,2 13 18 2,0 35Liter-Moforen . 2 2.2 2 2er. Dane een e. Sommer 
; Winter 
Kurbeilgehäuse 1,5 2,5 36Lifer-Moforen . » 2...» een ee für alle Jahreszeiten, jedoch nur bis —10° C 


wenn kälter als —10° C, empfehlenswert 
Kupplunüsquerwellenlagerung en ee Be Bee ee ae re a et a nee, Be Teea tere 2 
Wasserpumpe 1,8 1,1 1,2 1,3 18 2,0 3,5 Liter-Motoren 
vordere Schmierstelle (Öler) Dr 


Ger) . 2 


hintere Schmierstelte (Fett 


© 1,5 2,5 3,6 Liter-Motoren 


Wasserpumpe, alte Ausführu 
vordere Schmierstel 
hintere Schmierstell 


Sehmierni p 


M15 Mi6 M23 


Verteilergetriebegehäuse 670 iy M7E 
Gelenkwelle, Nutstück . . .\ S, M45 
‚Gelenkwelle, Kreuzgelenke ei bei M15 
Achsschenkelbolzen Pe: M47 M15 
Federbolzen und Gehängelaschen für Vorderfedern (Blaitfedern) MAT M15 
Vorderachsgehäuse 6700 TpPA . . » - 22 22 nennen. Be en a ea ee a ae Es B M 12 M 66 
Vorderachsgelenkgehäuse tinks und rechts 6700 TyppA . ... 2... Ne en I ai ze Mi2 M7& 
Vorderradaufhängung der Doppeltrapezlenkerachsen 1,5-Olympia Kpt39 2,5-Kapitän47 . 2 2 22 nennen. MUT M15 
Hinterachse.- Ausgleichgetriebe 
Federbolzen und Gehängelaschen für Hinterfedern . . . . 2 uuuen nee rennen MUT M15 
Hinterachsgehäuse . » 2 2 0 0 nr vr mm ne ren Be a N En ai ee M 12 M1i5 M66 
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Schmierstellen und zugehörige Schmiermittel (Fortsetzung) 


früher verwendete 


Schmierstelle Schmiermittel 
Schmiermittel 

Bremsen - Räder - Reifen 
Bremsdruckstangenlagerung : - » - 2.0. > Er ee en re le ra sege ein ENTE ER Dar at re, SE M145 
Bremsträgerplattenlagerung (Ausführung mit Schmiernippel) . . 2 2m a m nur rn Ba ee M15 
Bremsträgerplaitenlagerung (Ausführung ohne Schmiernippel), bei Einbau 2 3 
Handbremshebel-Lagarstelle (Ausführung mit Schmiernippel) . . 2: 2 2 2 u m mu nn n en RUFT RE M15 
Bremsseilführungsschläuc M39  * 
Hinterradlager .... . ’ 
Vorderradlager . . . . en 

i 
“ Lenkgehäuse M15 Mi6 

Lenkgestänge (Lenkstang M15 
Lichtmaschine, hinteres Lagen... ea. = ren nn 
Tachometerwinkelantrieb e wusführung‘ Schmiernippel, sonst bei Einbau) 
Zündverteilernocken (alte Ausführungimit Filz) 3u..a, .0 0, 0 wos de wre ee en j M15 M16 
Zündverteiler, Bohrung in Zündverteilerwelle (neue Ausführung ohne Fitzi im Zündverteilernocken) M37 
Zündverteiler-Feitbuchse . » » » 222m 2a en are een Be ee re Nee Dee M.37 
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Schmiermittel 


Schmiermittel und zugehörige Schmierstellen 
Schmierstelle 


Vorderachsgelenkgehäuse links und rechts 6700 Typ A 

Getriebegehäuse 

Gelenkwelle, Kreuzgelenke (nur bei alter Ausführung mit Gleitsteingelenken) 
Hinterachsgehäuse 

Lenkgehäuse 

Verteilergetriebegehäuse 6700 Typ A 

Vorderachsgehäuse 6700 Typ A 

Zündverteilernocken {alte Ausführung mit Filz) 


Motoröl {empfehlenswert wenn kälter als — 10°C)1,5 25 und 3,6 Liter-Motoren 


Motoröl (Win 42 13 1,8 20 und 3,5 Liter-Moforen 


= 
für alle Jahre in, jedoch nur bis —10°C) 1,5 2,5 und 3,6 Liter-Moto 


Motoröl; 
Wasserp 
Wassefip 


Vorder i dlager 
Hinterradla, 


Achsschenkelbolzen 
Bremsträgerplattenlagerung (Ausführung mit Schmiernippel) 
Bremsdruckstangenlagerung 
Federbolzen und Gehängelaschen für Vorder- und Hinterfedern (Blaitfedern) 
Gelenkwelle, Nuistück 
Handbremshebel-Lagerstelle (Ausführung .mit Schmiernippel) 
Lenkgestänge (Spurstange und Lenkstange) 
Vorderradaufhängung der Doppeltrapezienkerachsen 1,5-Olympia-47_ Kpt.39 2,5-Kapitän-47 
Wasserpumpe, vordere Schmierstelle (Schmiernippel) 
1,5 25 und 3,6 Liter-Motoren (nur bei Wasserpumpe alter Ausführung mit Schmierstelien) 


Bremsseilführungsschläuche j 
Bremsträgerplaitenlagerung (Ausführung ohne Schmiernippel), bei Einbau 
Kupplungsquerwellenlagerung 

Tachomesterwinkelantrieb 
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Opel- 
Bezeichnung 


Ol. und Feit-Tabelle. 


Spezifikation 


Opel- 


M 12 
Höchstdruck- 
schmieröl 
(Getriebeöl) 


Hächstd ruckschmieröl 
Zugelassene Marken: 
Deutsche Vacuum Öl AG. 


mn m mm 


Bez.:.Gargoyle Mobilöl GX EN: 


Deutsche Shell AG. 


Bez.: Sheli Geiriebeöl ee echt 


an ha 


M15 
Getriebeöl 


' Stockpunkt 
- Viskosität bei 20% 


"Feste Fremdstoff 


Spez, Pre b 
Flammpunkt (o. 


Viskosität bei 50,10} 
Viskosität bei 1007 € 
Neutralisationszt 
bei gefettetem 
Hartasphalt 


Wasser 
Asche 


Unter —10 je 


Mis& 
Getriebeöl 


Flammpunkt (o. 

Viskosität.bei 50 

Viskosität bei 100° C 

Stockpunkt: 

Neuftralisationszahl 
bei gefettetem Öl 

Hartasphalt 

Wasser 

Asche 


- unter 0,06 ing X 


N 
0,90-50,94 gjcm® 
über 250° 


Bizeichaung Spezifikation 

ee EEE 
Spez. Gewicht bei 20°C 0,870—0,910 g/cm? 
Flammpunkt (o.T.} über 195° C 
Stockpunkt unter — 25°C 
Viskosität bei 0°C unter 700 cST {rd. 85°. E) 
Viskosität bei'50° C unter 35. cST (3,5—4,3° E) 
Viskosität bei 100° C über 6. cST (rd. 1,6° E} 
Richtungsfaktor m unter 3,8 


Neutralisationsz: 
Verseifungszahl' 
Conradsontest 
Asche 


\ unter 0,1 mg KÖH/g 
\ unter 0,5 mg KOH/g 


unter 0,00% 

N nter 0,00% 

frei 

1 0,000% 

'erstoff bei 150° e nach 


Mech. Verünreip: 
Hartasphalt 
Nach 24stündig) 
besonderer 
Neufralisations; 
Verseifungszah: 5 
Hartasphalt © unter}0,01% ß 


70 cST (rd. 7,5--9,5° E) 
eST (rd. 1,90° E) 


unter —14° zZ 


unter 1,0 mg Four 
unter 0,10% 
unter 0,10% 
unter 0,05% 


MAT 
Moritage- 
Ölgraphit 

40 %, Graphit- 
gehalt 
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Lieferbar durch die Abteilung Teile und Zubehör 


unter Bestell-Nr. Z-8252 


mg KOH/g 
unker 0, 0.00% 
Wasser 0,00% & 
Mech. Verunreinigungen frei a 
Hartasphalt] 0,000% 


Nach 24stündiger Alterung mit:Sauerstoff bei 150° C nach 
besonderer Vorschrift: 


Neutralisationszahl unter 0,5 mg KOH/g 
Verseifungszahl unter 2,0 mg KOH/g 
Hartasphalt unter 0,01% 


öl. und Fett-Tabelle (Fortsetzung) 


Opel- Spezifikation i y 4 Opel- Spezifikation 
Bezeichnung Bezeichnung 5 

Spez, Gewicht.bei 20° C 0,880-—-0,910 g/cm? 1 wasserbeständig bis 100° C 

Flammpunkt (o.T.) über 195°C Tropfpunkt über W’C 

Stockpunkt unter —18° C Asche ' unter 4% 

Viskosität bei 0° C unter 1600 cST (rd. 200° E} MUS Wasser i Spuren 

Viskosität bei 50° C 40—50 cST (5,5 —6,5° E) Wasser- Mineralöl 60—655% 

Viskosität bei 100°C über 7,5.cST (rd. 1,6° E} Pumpen- . Viskosität bei 50° C über 5,5°E 

Richtungsfaktor m unfer 3,8 fett Seife (Kalzium) 35-—40% 

Neutralisationszahl e feste Fremdstoffe . unter 0,5% 

Verseifungszahl 

Conradsontest — 1 S 

Asche R; Konsistenz bei 20°) ia fest und geschmeidig‘ 

Wasser In : Tropfpunkt über 145°. C 

Mech. Verunreiniä frei |; Asche N \\ 15—1,8% 

Hartasphalt | 0,0009, Kai Mineralölgchalt | Aber 83% 

Nach 24stündiger A Sauerstoff bb 150° C nach FA Mineralölviskositä : RERS—4,5° E 
besonderer Vorbi h . Ka Fr15°C 

Neutralisationsza ; 

Verseifungszahl j Wasser 

Hartasphalt freie Alkalität 


M 28 
Motoröl 


‘Spez. Gewicht bei 
Flammpunkt (o.T. 
Stockpunkt 

Viskosität bei 0° 
Viskosität bei 50% 
Viskosität bei 100 


Richtungsfaktor m““\ u 
Neutralisationszahl ter-0,1.mg KOH/g 
ee 


Verseifungszahl unter 0,5 mg & en 
‚©, 
en nn Viskosität bei 56 


‚ Asche 0,00% ö BET R & 
Wasser 0,00% i Graphitfett Natronseife a - 6 
Mech. Verunreinigungen frei “ !loidaler Graphit k s u 
Hartasphalt 0,000% a ir 2% % 
Nach 24stündiger Alterung mit Sauerstoff bei 150° C nach i e 
besonderer Vorschrift: Mr 
Neutralisationszahl unter 0,5 mg KOH]/g . Kolleid hi Lieferbar. durch die Abteilung Teile und Zubehör 
Verseifungszahl unter 2,0. mg KOH/g ol 3 elgrap e für Vierzylinder-Motoren unter Bestell-Nr. 8250 
Hartasphalt unter 0,01% züsatz für Sechszylinder-Motoren unter Bestell-Nr. 8251 


(für Motoröl) 
= 239° 


. Verkaufsbezeichnung 


1,0 Liter 


Fahrzeug-Hauptabmessungen — Personenwagen 


Baumusier 


Radstand 


Spurweite 
vorn hinten 
mm mm 


Wendekreis-& 


Kleinste 
Bodenfreiheit 


Mai 


Be über alles 


Länge 


Breite 


Höhe 
unbslastet 
mm 


PA 


Kadett: 


Kadelt spezial 


Kadett normal 


1,2 Liter 
1,2 Liter 


1,3 Lüer 
1,3 Liter Olympia 
1,5 Liter Olympia 


O138 


1,2 Liter 42 B/C 2286 1118 1143 12,0 204 3550 
1,2 Liter Regent 2cC ww 

4,2 Liter Regent 1233 

1,2 Liter 12: N 

1,2 Liter 1210 8 NN 


N De 
EItJEl 
ee 


1,5 Liter-Olympia-47 1,5-Olympiaz_ NZ 

1,8 Liter 18 8/C 

delt 18N 25.0  !|..1220 1260 120 „200 4110 
1,8 Liter Regent 1833 2540 1220 1260 12,0 200 4170 


2,0 Liter.6-Zylinder 20103 2642 1257 1260 11,5 200 4390 

2,0 Liter 6-Sitzer 20120 3050 1257 1260 13,2 200 4800 

Super 6 25104 2642 1257 1260) 11,5 200 4370 
1320?) 


e 2) bis Fahrgestell-Nr. 104-— 33488 
240. 


?) ab Fahrgestell-Nr. 104 A—1 


Kapitän Kpt 39 2695 1325 10,7 200 4620 
2,5 Liter Kapitän-47 2,5-Kapitän-47 2695 1350 1325 10,7 200 4620 
Admiral Ad 38 34155 1460 1460 12,6 1% 5265 


Verkaufsbezeichnung 


1,1 Liter Lieferwagen 


Fahrzeug-Hauptabmessungen — Liefer- und Lastwagen 


Baumusier 


1196 


Radstand 


Spurweite 


vorn hinten 


mm 


Wendekreis- &$ 


"Kleinste 
Bodenfreiheit 


Maße über alles 


Länge Breite 


mm 


3770 


Höhe 
unbelastet 
mm 


1840 


1,2 Liter Lieferwagen 


12 B/C 


3550 


1640 


1,2 Liter Lieferwagen 


12 N 


3550 


1640 


1,2 Liter Lieferwagen 


12 LGL 


3860 


1870 


1,2 Liter Lieferwagen 


1296 


3860 


1870 


1,3 Liter Lieferwagen 


1396 


3860 


1870 


1,8 Liter Lieferwagen 


18 B/C 


4110 


1665 


1 Tonner 


1,5-29 


1 Tonner 


1% Tonner 
1% Tonner 


2 Tonner 


2,0-12 


2,5-32 
1,5 1-45 


2 Tonner 
2 Tonner 
2% Tonner 


3,5-34 
3,5-2T 
3,5-57 
3,5-34 


4700%) 


2180!) 
1865?) 


2280!) 
20602) 


2185!) 


2360') 


2570%) 


25801) 


2%, Tonner 


3,5-57 


2% Tonner 


3,5-83 


2580!) 


2570") 


25801) 


6800 Fahrgestellänge 


3 Tonner 


3,5-36 


6020 | 2265: |] 


2680?) 


3 Tonner 


3,5-47 


7375 Fahrgestellänge 


3 Tonner 


3,6-36 


1620°):) 
16422) 


6070 2265 


2660") 


3 Tonner 


3,6-42 


1620°)%) 
1642?) 


7010 | 2265 


26601) 


3Tonner 


3,6-47 


1620°)4) 
1642°) 


7375 Fahrgestellänge 


3 Tonner Allrad 


3) Prüschenwagen mit Spriegel und Plane 


6700 Typ A 


2) Kastenwagen 


®°) Zwillingsbereifung 


1642°) 


*) Für Hinterachse mit herausnehmbarem Tragkörper 


6070 | 2265 


2908!) 
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Laderäum — Liefer- und Lastwagen 


Höhe der Ladefläche 


Baumuster Ladelänge Ladebreite Ladefläche Laderaumhöhe über Boden 
mim mm m? mm ca. mm 
4 
1198 1430 1,80 1045 550° ' 


12 B/C 


12N i 1180 1,75 1040 630 
12 LGL Prüsschenwagen 1570 1430 2,25 a 1030 544 
Kastenwagen 1500 1240 1,85 1030 544 


1296 


1396 


18 B/C 


1,5—29 Pritschenwagen 


. Kastenwagen 


2,0-—12 Pritschenwagen 


Kastenwagen 


2,532 


1,5145 2900 
3,54 2500 | Ei) 
2500 “1000 


3,52 T 


1000. 


9,557 


1000 


1000 


242. 


6700 Typ A 


3,5—83 Fahrgestell 
3,536 3495 2125 | 7,60 1430 1070 
3,5—47 Fahrgestell 
3,636 3500 2125 | 7,65 1430 1090 
3,642 4450 2125 | 9,45 1430 1080 
3,6—47 _Fahrgesteft 

3500 


*) ab Baujahr 1934 


7,45 


Gesamtgewicht und Achsdrücke — Personenwagen 


Zulässiger Achsdruck' 


Varkaufsbezsichnung Baumuster | Meter? | goujane | Aarzee | Bee | Tranfänien — ame 
Liter i . : vorn hinten gewicht 
kg kg kg kg kg 
O Liter 1033 1,0 1933 E- 547 503 430 620 1050 
4 1190 11 1935/37 190- 600 2.550 550 600 1150 
11234 11 1937 23%- 753) Leergewicht der 550 600 1150 
adett spezial _ K38 1,1 1938/40 K38- 7 te re 545 1145 
Kadett normal KJ 38 11 1938/40 Kl 38- 753 525 1125 
1,2 Liter 12 B/C 12 1931/32 .12 B-, C- 550 550 450 1100 
1,2.Liter Regent 92C 1,2 1932 92.C- 1200 
1,2 Liter Regent 1233 1,2 1933 K- 1250 
4,2 Liter 12 N 1933 4110 
1,2 Liter 1210 1100. 
1,2 Liter 1216 - 1220 
1,2 Liter 1290 1100 
1,3 Liter 1397 1400 
1,3 Liter Olympia 13237 1240 
1,5 Liter Olympia | 0138 1280 
1,5 Liter Olympia-47 1,5-Olympia-47 1280 
1,8 Liter 18 B/C 18 B-, C- 1280 
1,8 Liter 18 N 1,8 630 750 1380 
1,8 Liter Regent 1833 1,8 630 750 1380 
2,0 Liter 6-Zylinder 20103 2,0 1934/37 103- 710 825 | .650 885 1535 
2,0 Liter 6-Sitzer_ 20120 2,0 1934/36 120- 760 1049 750 1050 1809. 
Super 6 25104 2,5 1937/38. 104- (104 A;) 880 _ 720 zo0° | __900 1600 
pitän Kpt 39 2,5 1938/40 | Kpt39- 1209) (eiknrag. Aufbau) | 790%) 880*) 4610*) 
r als Fahrgestell gebaut - 
. 960 850 730 880 1610 
; Leergewicht der 
‚5 Liter Kapitän-47 2,5-Kapitän-47 2,5 1948/ Kapt- 1210 Limousine (selbst- 730 880 1610 
j j tragendar Aufbau) 
Admiral Ad 38 3,6 1938/39 Ad.3B- 1130 1050 1250 


*) Ab Ende April 1938 für Cobriolet: 1230 kg; 740 kg; 890 kg; 1630 kg. 


1170 


2300 


28. 


Gesamtgewicht und Achsdrücke — Liefer- und Lastwagen 


Zulässi E 
Motortyp Fahrgestell- | Fahrgesteli- Fahrgesiell- ee Heel; 
in Baujahr vorzeichen Eigengewicht Tragfähigkeit = Gesenit- 
: vorn hinten gewicht 


Verkaufsbezeichnung Baumuster 


1,1 Liter Lieferwagen 1196 1938/40 
1,2 Liter Lieferwagen 12 B/C ; : 1931/32 
1,2 Liter Lieferwagen 12N 4 933 

1,2 Liter Lieferwagen 12 LGL 1933 

1,2 Liter Lieferwagen 1296 1934/35 
1,3 Liter Lieferwagen 1396 1935/38 
1,8 Liter Lieferwagen 18 B/C 1931/32 


1Tomer 3 1,5-29 1938/40 }7 ” 
7 
1 Tonner Pritschenwagen 2,0-12 1934,37[) X 
.) > 


Kasienwagen 


1% Tonner i 2,5-32 
1% Tomner 1,5 1-45 
2 Tonner 3,5-34 
2 Tonner 3,5-34 5 3% 2 
2 Tonner | 3,5-2T Nas | SiB,ic-ın- 
2 Tonner "3,557 u _ . 5V- 

2% Tonner 3,5-34 EN _ 1984187 ASV- 

2% Tonner | 35-57 NN 931/33 3,5-57 B-, C„,D- 
2% Tonner 3,5-57 I. N Nygsya7 | 7v. i 
2%, Tonner 3,5-83 1933, 3,5-83 D- 1400 

2%, Tonner 35-83 1934/37 8V- 1429 

3 Tonner 3,5-36 1936/37 6V- 1550 

3 Tonner 3,5-47 1936/37 | 9V- 1600 

3 Tonner 3,6-36 197,9 | 6W-) 4700 

3 Tonner 3,6-42 193745 | T7W- 1700 

3 Tonner 3,6-47 1975 | BW- 4100. 1700 

3 Tonner Allrad 6700 Typ A 1940/45 1Z- ‘ { 1800 bis 2008 


*) Nachbau Daimler-Benz Fahrgestellvorzeichen 701 
2 


lage der Serien-Nummern am Fahrzeug — Personenwagen 


Fahrgestell-Nummer 


Typenschild Motör-Nummer 
5 unter Motorhaube in in selbsitragende auf Kurbelgehäuse 
Verkaufsbezeichnung Baumuster an Stirnwand Fahrgestellrahmen Karosserie unter Motorhaube eingeschlagen 
eingeschlagen elektrisch graviert ' 
1,0 Liter 1033 rechts rechts vorn seitlich an Außenseite A, linke Seite, vorn 
Rahmenlängsträger 
R F links vorn seitlich an Außenseite n ; . 
» P 4 bis Motor-Nr. Y-30000 1190 links Rahmenlängsträger _ linke Seite, hinten 
PA ab Motor-Nr. Y- 30001 4190 links links vorn seitlich an = linke Seite, vorn 


Rahmenlä 


oberhalb der Wasserpumpe 


Kadeit 


11234 


“Typ 


Maike 


linke Seite, 
oberhalb des Typenschildes 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


Kadeit spezial 
Kadett normal 


K 38 
KJ 38 


1,2 Liter 


1,2 Liter Regent 
1,2 Liter Regent 


1,3 Liter Olympia 


1,5 Liter Olympia 


1,5 Liter Olymp 


12 B/C 
92C 
1233 
12 N 
1210 
12 LG 
1290 


1397 


13237 
ha ne 


Ol 38 


rechts. 
— ag} 


links 


Fabsgesiell-Nr. 


rechte Seite, 
oberhalb des Typenschildes 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


rechte Seite 


1,5-Olympia-47 


MMeter-Nr. ° 


rechte Seite 


‚SLliter 


1 
1,8 Liter 


1,8 Liter Regent 


18 B/C. 
18 N 
1833 


ES 


rechts 


rechte Seite, vorn, 
seitlich 


linke Seite, vorn 
erhalb. der Wasserpumpe 


2,0 Liter 6-Zylinder 
2,0 Liter 6-Sitzer 


20103 
20120 


links 


links oder 
üingsträger 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


Super 6 


25104 


links 


rechte Seite 


Kapitän 


Kpt 39 


mitte 


rechte Seite 


rechte Seite 


2,5 Liter Kapitän-47 


2,5-Kapitän-47 


rechts 


rechte Seite, | 
oberhalb des Typenschildes 


rechte Seite 


Admiral 


Ad 38 


mitte 


unter Motorhaube rechts auf 
Rahmenlängsträger 


rechte Seite 
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Verkaufsbezeichnung 


1,1 Liter Lieferwagen 


Lage der Serien-Nummern am Fahrzeug — Liefer- und Lastwagen 


Baumuster 


Typenschild 
unter Motorhaube 


Fahrgesteli-Nummer 
in Fahrgestellrahmen 


an Stirnwand eingeschlagen 


rechts vorn seitlich an Außenseite 


rechis Rahmenlängsträger 


Motor-Nummer 
auf Kurbeigehäuse 
eingeschlagen 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


1,2 Liter Lieferwagen 


1,2 Liter Lieferwagen 


1,2 Liter Lieferwagen 


1,2 Liter Lieferwagen 


1,3 Liter Lieferwagen 


1,8 Liter Lieferwagen 


rechts vorn seitlich an Außenseite 
Rahmenlängsträger 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vorn 
pberhalb der Wasserpumpe: 


1 Tonner 1,5-29 if rechte Seite 
2,0-12 \ linke Seite, vorn 
1 Tonner x überhalb der Wasserpumpe 
11% Tonner 2,5-32 | | rechte Seit 
eite 
1% Tonner 1,5 1-45 \ 
2 Tonner 3,5-34 } j | IN N 
seite |\Nalnloberhalb der Wasserpumpe 
2 Tonner 3,5-57 IN \ 
2%, Tonner 3,5-34 | \ \ 
2% Tonner 3,5-57 orn bberhalb.der Wasserpumpe 
21% Tonner 3,5-83 d fd : a,“ | \, 
3,5- ch enil.h i DAR 
3 Tonner 36 Fahngesiell-Nr. I% fi operhalb der Wasserpumpe 
f 
3 Tonner 3,5-47 £ 
€ 
3 Tonner 3,6-36 . 
unter Motorhaube rechts auf 
3 Tonner 3,6-42 - Rahmenlängsträger 
links oder rechts oder rechte Seite 
3 Tonner 36-47 rechts vorn seitlich.an Außenseite | 
Rahmenlängsträger 
3 Tonner Allrad 6700 Typ A 


He ee SS nz 


Motoriyp 
in 


Fahrgesiell- und Motor-Nummern nach Bavjahren en Personenwagen 


Verkaufsbezeichnung 


1,0 Liter 


Baumuster 


Fahrgestell- 
vor- 
zeichen 


Baujahr 


Fahrgestell-Nummer 


von 


E-1 


bis 


E-5600 


® 
Motor-Nurmmer 


bis 


5600 


P4 


190-1 
190-7602 
190-40794 


190:7601 
190-40793 
190-65792 


Y-7297 
Y-40793 
37-25002 


Kadett 


37-33252 


Kadett spezial 


Kadett normal 


37 K-2693 
38-28203 
39-30850 
40-2572 


37 K-2975 
38-38203 
39-27556 
40-2551 


: 1,2 Liter 4032 

i 15210 

15180 

1,2 Liter Regent K-503 16022 25065 

. 4,2 Liter G-356 16126 24018 

' 4,2 Liter F-11273 16104 35805 

| 1,2 Liter 12LG L- 1933 L-6168 18374 35806 
i 10- 1933 40-1 10-5350 R-1 R-5533 
: 42 Liter 1290 10- 1934 10-5351 10-34772 R-5534 R-35000 
i 10-34773 10.72592 R-35001 R:72991 

| 4,3.er 1397 97- 1936 97-20988 ws 21000 

97- 1935 97-28939 21001 28914 


Fahrgestell- und Motor-Nummern nach Baujahren — Personenwagen (Forisetzung) 


Motorty i 1 Fahrgesiell- NR hrgestell-N . 
e a ” : Verkaufsbezeichnung Baumuster - vor- Baujahr Fa ee MINDER: , Motor-Nummer 
Liter zeichen v von bis von bis 
1,3 Liter Olympia 5 13237 237- X 237-1 237-19032, 4 19258 
u 237- 1936 | 237-19033 237-51350 19259 51390 
» 237- 237-51351 237-31252. 374 : 37-30204 
1,5 Liter Olympia 01.38 1938 j 0138-4 © 38-41740 38-1 38-41386 
. O1 38-41741 O1 38-80342 39-1 39.38550 
ns O1 38-80343 01.38-87272 39-38620 40-6925 
4,5 Liter Olympia-47 1 1,5-Oiympia-47 48-1 48-5800 
49-5801 49-25952 
1,8Liter 18 B 1 46759 
18C 16760 24444 ° 
18 | 4,8Liter 18 N 34427 
la 
1,8 Liter Regent ‚ 
2,0 Liter 12510 
30822 
41699 
29 37-4998 
12510 
230854 
47665 
104-1  104-26099 37-26160 
104-26091 104-33488 38-1 38.7431 
104 A-1 104 A-13005 38-7432 38-20405 
2,5 Kapitän Kpt 39 1938 Kpt-39-1 Kpt 39-475 39-1 39-530 
1939 Kpt-39-476 Kpt 39-23450 | 39-531 39-23445 
1940 Kpt 39-23451 Kpt 39-25405 | 39-23446 40-1955 
2,5 Liter Kapitän-47 2,5-Kapitän-47 * Kapt-T Kapt-266 45-1 48-266 
1949 Kapt-267 Kapt-8086 49-267 49-8085 
36 Admiral Ada8 1938 Ad 38-1 Ad 38-3300 38 Br-1 39 Br-439 
1939 Ad 38-3301 Ad 38-6404 39 Br-440 39 Br-3585 


248 *) ob Ende April 1938 


Motoriyp 
in 


Fahrgestell- und Motor-Nummern nach Baujahren — Liefer- und Lastwagen 


Verkaufsbezeichnung 


1,1 Liter Lieferwagen 


Fahrgestell- 


Baumüster vor- 


zeichen 


Fahrgesieli-Nummer Motor-Nummer 


bis 


38-5506 
39-3195 
40-756 


1,2 


1,8 


1,2 Liter Lieferwagen 


15210 


1,2 Liter Lieferwagen 


24018 


1,2 Liter Lieferwagen 


35802 


1,2 Liter Lieferwagen 


R-35000 
R-72991 


38 Br-12 
39 Br-2595 
40 Br-244 


16759 
24440 


2,0 


37 Br-340 
37 Br-7454 
38 Br-502 


1% Tonner 


38 Br-5115 
39 Br-5639 
41 Br-778 
44 Br-3764 
42 .Br-183 


1% Tonner 


1,5 1-45 


46-971 
47-2331 
48-7880 
49-19250 


249 


250 


Motoriyp 


in 
Liter 


3,5 


Fahrgesiell- und Motor-Nummern nach Baujahren — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


b 


5 v-2243 R 
ee a 
Br 5V-6854 


Fahrgesiell- £ | 
Verkaufsbezeichnung Baumuster vor- Baujahr a a Meter Mummen 
zeichen . ” 
von bis von bis 

2 Tonner 3,5-34 3,5-34B- 1931 3,5-34B-1 3,5-34B-180 1460 2492 
3,5-34C- 1932 3,5-34C-181 3,5-34C-418 2493 3943 
3,5-34D- 1933 3,5-34D-419 3,5-34D-624 4095 5900 
2 Tonner 3,5-2T 35 LB-1 35 LB-1402 1 2113 
35 LC-1403 35 LC-1457 2214 3816 
35 LD-1458 35 LD-1512 3817 5916 

2 Tonner 4N-1 4 V-2273 R-1 R-3165 

4 V-2274 4 V-7087 R-3166 R-7606 

Br. 4V-6620 Br-1 37 Br-1033 


Br-5590 


2481 
3950 
5948 


5944 


R-2300 
R-8234 
37 Br-974 


7 V-2341 


2% Tonner R-3050 
7 V-2342 7 v-7089 R-6484 
Br 7V-1 Br 7V-6994 Br-15 37 .Br-1096 
2% Tonner 8Vv-19 8 V-2337 R-2298 
8 V-2405 8 V-7064 R-8189 
Br. 8V-77 Br 8V-6882 Br-6023 
3 Tonner Br 6V-1 Br 6V-5288 37 Br-1 37 Br-3591 
3 Tonner Br. 9V-1120 Br 9V-5089 37 Br-1651 37 Br-3977 


u. 


I en 


Fahrgestell- und Motör-Nummern nach Baujahren — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Verkaufsbezeichnung Baumuster 


von 


Fahrgestell-Nummer 


bis 


von 


Motor-Nummer‘ 


bis 


Br &W-1 Br 6W-1256 Br A-727 Br A-6686 
; Br 6W-2201 Br 6W-8183 Br A-15 Br A-7637 
Br 6W-1257 Br 6W-2200 Br A-6869 38 Br-4641 
Br 6W-20001 Br 6W-23235 | 38 Br-4643 39 Br-1810 
Br.6W-8199 Br 6W-18723 38 Br-351 39 Br-1803 
Br 6W-18724 Br 6W-19998 | 39 Br-1800 39 Br-5242 
Br 6W-23238 Br 6W-28623 | 39 Br-1804 40 Br-524 
| Br 6W-51007 BröW-59266 1° 39 Br-5438 39 Br-17483 
3 Tonner Br 6W-28624 | Br&W-38035 | 40 Br-521 41 Br-22490 
Br 6W-59267 Br 6W-68682 39 Br-17112 41 Br-2605 
Br 6W-38036 Br 6W-40218 | 41 Br-2402 4 Br-13333 " 
Br 6W-68683 | Br 8W-78095 44 Br-2496 41 Br-14543 
Br 6W-40219 Br 6W:48295 42 Br-10497 
Br-6W:78096 | Br 6W-80972 |“ 42 Br-10965 
.\.. Br. 6W-50999 |. 43 Br-4461 
Br 6W-93202 43 Br-15000 
‚Br.öV ! 44 8r-10590 
; Br A-7544 
:'38 Br-372 39 Br-1723 
39 Br-1706 39 Br-5417 
se 3 39 Br-5397 ' 39 Br-17340 
"Br 7W.68512_ | 39 Br-17084 44 Br-2360 
i Br:7W-78086. 1 -41,.Br-2367 41 Br-12779 
‚r 7W-78100.. | #1 Br-14535 42 Br-10651 
Br 7W-80998 Br 7W-85118 43 Br-97 43 Br-6972 
Br 7W-96930 Br 7W-104795 | 44 Br-887 44 Br-10572 
Br 8W-2212 Br 8W-8119 Br A9 Br A-7519 
Br 8W-8198 Br 8W-18721 38 Br-348 39 Br-1789 
Br 8W-18725 Br 8W-19996 39 Br-1659 39 Br-5118 
3 Tonner 3,6-47 Br 8W-51001 Br 8W-59245 39 Br-5388 39 Br-17375 
Br 8W-59297 Br 8W-68441 | 39 Br-17428 41 Br-1892 
Br 8W-68805 Br 8W-77656 41 Br-2799 41 Br-14220 
Br 8W-78147 Br 8W-80966 42 Br-269 42 Br-10278 
Br 8W-81042 Br. 89V-93173 43 Br-150 43 Br-14921 


Br 8W-94362 


Br 8W-104625 


44. Br-215 


44 Br-10419 


251 


252 


Falhrgestell- und Motor-Nummern nach Bavjahren — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Motortyp ; ; Fahrgestell- She I 5 
in a Verkaufsbezeichnung Baumuster vor- Baujahr Fahrgesteil-Nummer Motor-Nummer 
Liter zeichen | 4 w 
F von bis von bis 
6700 Typ A 1Z- 1940 Br 1Z-1 Br 12-419 40 Br-1 41 Br-333 

1Z- 1941 Br 12-420 Br 12-4815 44 Br-340 41 Br-4733 
36 3 Tonner Allrad 1Z- 1942 Br 17-4815 Br 1Z-12150 41 Br-4725 44 Br-7415 
B 1Z- 1943 Br 1Z-12233 Br 1Z-19362 43 Br-92 43 Br-7299 
1Z- 1944 Br 1Z-19482 Br 1Z-24976 44 Br-8 44 Br-5634 
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